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AFRILIA TUUNO 1000 R

Die Tuono (=,Donner”) kommt 2006 griindlich verjiingt und im neuen Outfit zu
den Héandlern. Ist alles nur Glitzerschmuck und Schminke, oder verbergen
sich hinter dem neuen Gesicht auch mehr Power, LeichtfiiBigkeit und Schliff?




Gliihende Performance und iibertroffe-
ne Erwartungen verspricht der Presse-

text, von Einzigartigkeit, Unbesiegbar-
keit und konkurrenzloser Darbietung ist gar
die Rede, Superlative noch und nécher.
Schiere italienische Schwérmerei oder berech-
tigte Euphorie?

Die Eckdaten — 133 PS und 102 Nm gibt der
Hersteller an — beeindrucken fraglos. Die neue
Tuono ist eine der starksten Nackten iiber-
haupt, versammelt nun acht Hengste mehr
als ihre Vorgédngerin, ohne beim Drehmoment
einzuknicken: Auch hier hat sie einen Zahler zu-
gelegt. Fiir dieses Mehr betrieb Aprilia hohen
technischen Aufwand: Die Tuono basiert auf
der jiingsten Ausbaustufe des 2003 grundle-
gend renovierten und seither stetig verbesser-
ten Supersportlers RSV 1000 R (kurz: Mille).

Gleichwohl kam Aprilia bei der Motorcha-
rakteristik der Tuono dem Wunsch nach, mdg
lichst viel Power bei niedrigen und mittleren
Drehzahlen zur Verfiigung zu haben. Das neue
Mapping des Motormanagements, also Ein-
spritzmengen und Ziindzeitpunkte, arbeitet dem
zu. Es macht auBerdem jenes System (iberfliis-
sig, das in der Mille-Airbox den Querschnitt des
Ram-Air-Kanals variiert, um das Ansprechver-
halten des Motors zu verbessern. Zudem
schnorchelt der Donner-Twin seinen frischen
Sauerstoff nun durch 25 Millimeter hdhere An-
saugtrichter, und die beiden Endschallddmpfer
der Auspuffanlage erhielten ldngere Innen-
rohre. Zu monieren gibt's die nach wie vor
schwergédngige Kupplung, und auch die viel zu
lange Gesamtiibersetzung bleibt dem aktuellen
Modell erhalten. Zu guter Letzt und prima fiirs
griine Gewissen: Die 2006er-Tuono blubbert
nach strenger Euro-3-Norm.

Sie tut dies angenehm sanft, kein Vergleich
zur in diesem Punkt eher grobschldchtigen Vor-
géngerin. Allerdings liebt auch die Neue keine
tiefen Drehzahlen. Unter 2000/min ruckelt die
Signorina leicht, und die nicht 100-prozentig ge-
schmeidige Gasannahme ist ihr geblieben -
: dennoch optimierte Aprilia den Twin in dieser
Anders als das Leistungsdiagramm C P Hinsicht spiirbar. Die Leistungsentfaliung des
vermuten léasst, filhlt sich die neue = V2 gibt derweil Rétsel auf: Vermittelten drei
Tuono bei niederen Drehzahlen ; o unterschiedliche, vor einigen Wochen vom Au-
mau an und legt erst bei hoheren ) Y tor auf der Présentation gefahrene Tuonos noch
Drehzahlen so richtig los. Medell - /7 4 .7 schwungvolle Dynamik im unteren Drehzahl-
2004 weist deutlich grofiere ' Niin bereich, so verhilt sich das aktuelle Testmotor-
Lsistungsaéﬁmnkmm auf. | . rad in dieser Disziplin deutlich weniger energie-

et s R u} geladen. Erst bei hohren Drehzahlen ist der
Leistungsschub spiirbar, den man sich von
einer Tausender wiinscht. Seltsamerweise

R 4 e TR i il Attraktives neues Design und Supersport-Gene:

il Die 2006er-Tuono begeistert. B Das reichhaltige
Cockpit mit mittig platziertem Drehzahimesser ent-
stammt der Pegaso. B Komfortables, etwas billig
wirkendes Federbein ohne Druckstufen-Einstellung.
[ Optisches Glanzstiick der neuen Tuono: raften-
scharfes Heck mit Dioden-Riicklicht. B Héllenbiss:
radial verschraubte Brembos mit Einzelbelagen.




verlduft die Kurve im Leistungsdiagramm im
Gegensatz zum Fahreindruck sehr linear. Weil
die Tuono erst knapp vor Redaktionsschluss
dieser Ausgabe getestet wurde, konnte PS
Aprilia hierzu noch nicht naher befragen. Spé-
testens zum groBen Vergleichstest in einem
der folgenden Hefte wird der Hersteller jedoch
Stellung genommen haben.

Klarheit ohne Riickf
dessen bei der Sitzposition: Nach wie vor ist es
schlicht genial, wie der hohe, breite Lenker die
Hénde des Piloten platziert und ihm in seiner
aufrechten Haltung jenes einmalige Gefiihl be-
schert, das Bike stets kontrollieren und nach
Belieben durch die Biegungen scheuchen zu
kénnen. Der enge Kniewinkel ist zwar nicht
sehr bequem, unterstreicht aber die sportliche
Auslegung des Naked Bikes.

Auch die Reifen unterstiitzen eine sportive
Gangart. Die Dunlop D 208 RR harmonieren pri-
ma mit der Tuono, speziell Grip und Einlenkver-
halten gefallen. Artig winkelt die Italienerin ab,
hélt dazu prima die Spur und durcheilt unbeirrt
jegliches Geschldngel. Lediglich in langsamen
Kurven, beispielsweise in Kehren, untersteuert
die Tuono etwas und schiebt nach aullen. Ein
Tribut an die supersportliche Dimension des
Hinterrads: 6-Zoll-Felgen und 190er-Schlappen
sind auf der Rennstrecke besser aufgehoben.

Die superben Bremsen wiirden selbst dort
brillieren. Mit radial verschraubten Sé&tteln, die
jeweils vier Einzelbeldge beherbergen, ver-
zogert die Tuono so brachial, dass es einem
fast die Schultern auskugelt. Beim heftigen
Ankern mit beiden Bremsen gleichzeitig tdnzelt
das Heck fein tiber den Asphalt — Freunde ge-
pflegter Bremsdrifts finden in der Tuono eine
willige Gespielin.

Der Gabel kidnnen derartige Gewaltbrem-
sungen derweil nichts anhaben. Herkulisch
stemmt sie sich gegen die auftretenden Kréfte
und verfiigt noch iiber geniigend Restfederweg,
um Unebenheiten wirkungsvoll wegzufiltern.
Das Federbein arbeitet im Vergleich dazu etwas
softer; neuerdings muss es ohne Druckstufen-
Einstellung auskommen.

Ein Wort noch zu Aprilias finanzieller Situa-
tion: Seit Piaggio vor einem Jahr die nordita-
lienische Firma iibernommen hat, steht sie
wieder auf soliden Beinen. Bis 2008 sollen 100
Millionen Euro nach Noale flieBen. Neben der
Tuono sind elf weitere Modelle mit unterschied-
lichen Motorkonzepten geplant. Auch das ist
eine Performance, die den Ruhm der 4
Marke sicher wieder gliihen lassen wird.

FAZIT: Aprilia ist es gelungen, den
Charakter der Tuono trotz umfangreicher Mo-
difikationen zu bewahren. Das Rétsel um die
sehr verschiedene Leistungsentfaltung mehre-
rer Motorréder verwirrt allerdings. Die nackte
Sportlerin gibt's zum fairen Preis — sie kostet
nur 300 Euro mehr als die alte, und dafiir bietet
sie mehr als nur Oberfléchenkosmetik.
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APRILIA TUODNO
DATEN -
MOTOR |
Bauart/Zylinderzahl Viertakt-Vj2

Leistung*

98 KW {133 PS)
bei 9500/min

Drehmoment®

102 Nm bei
8750/min

|_Bohrung/Hub

i i
pro Zylinder

asreinigung

GEMISCHBILDUNG

Bauart

Ziind-/
Einspritzanlage

0 Drosselklappe

57 mm

KRAFT-

UBERTRAGUNG |
Kupplung/ Mehrscheiben-
Betitigung Olbad/hydraulisch
Seklmdar- Kette/17 zu 42
Ubersetzung

km/h pro Gang

112/157/196/234/
B o s i

Rahmenbauart

ag v/,

L:!r|I:Lnplt..'\-'i|1kL;F.h" ~ 1656 R e
Nachlauf 104 mm
Radstand 1410 mm

nnenrohr AR

120/133 mm

Einstellbar vorn**

Z

Einstellbar hinten**

RADER UND
BREMSEN

Rader

Leichtmetall-
Gussra

_FelgengroBe v./h.

3,50 x 177/6,00 x 17"

Serienbereifung

Dunlop D 208 RR

Grie vorn

120/70 ZR 17

_BiiiBe hinten

190/50 ZR 17

Bremse vorn

Doppelscheibe,
Vierkolben-
Festsdtte!

Bremse hinten

Einzelscheibe,
Zweikolben-
Festsattel

0 Scheibe v./h.

320/220 mm

ABMESSUNGEN

2350/660/1240 mm

Sitz-/Lenkerhihe

820/1030 mm

Lenkerbreite

730 mm

Ergonomie**™
BL/BR/RL

630/420/865 mm

“GEWICHTE/
FULLMENGEN

Fahrfertig,
vollgetankt

211kg

Radlast v./h.

48,9/51,1%

_Zuladung

189 kg

Tankinhalt/
| _davon Reserve

18/4 Liter Super

MESSWERTE

Max. Hinterrad-
leistung im
letzten Gang

88 kW (120 PS})
bei 250 km/h

Hochst- 246 kmfh
geschwindigkeit
Beschleunigung
0 auf 50 km/h 1,7s
0 auf 100 kin/h 34s
0 auf 150 km/h 595
0 auf 200 km/h 103s
Durchzug im

| letzten Gang
50 auf 100 km/h 625

| 100 auf 150 km/h 6.1s

| _Testverbrauch 1,3 Liter/100 km
Theor. Reichwaite 247 km

TESTMASCHINEN-
_PREIS

11290 Euro




