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Fahrbericht Aprilia Tuono 1000 R

Von Stefan Kaschel; Fotos: Rossen Gargalov

rst hatten wir kein Glick, und dann

kam auch noch Pech hinzu.” Dieser
unvergessene Satz eines langst vergesse-
nen FuBballers — er hatte Aprilias Presse-
sprecher Claudio Pavanello ohne Zweifel
zugestanden. Da will man nach turbulen-
ten Zeiten mit der neuen Tuono endlich
auch die erste 1000er der ,Piaggo-Ara“
vorstellen, und es schiittet wie aus Kibeln.
In ganz Norditalien. Flisse werden zu
Stromen und StraBen zu Kanalen. Aus der
Bergwelt nahe Trento ist man bereits ge-
flichtet. Doch auch in der Ebene ist Vene-
dig mit seinen WasserstraBen Uberall.

Unter diesen Umstanden bleiben nur
wenige trockene Augenblicke, um sich
mit Aprilias jungstem Beitrag zum Thema
Streetfighter zu beschaftigen. Aprilia Tuono
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sSuperbike ohne Verkleidung” nennt Aprilia die Tuono und spricht von der neuesten Version nur in
Superlativen. Einer ist dem Donnervogel garantiert nicht zu nehmen: der fiir den intensivsten Blick.
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ein wenig anders.

1000 R - da ist fast alles neu oder vieles
beim Alten. Es kommt eben ganz auf den
Blickwinkel an.

Vergleicht man die neue Tuono mit ihrer
Vorgangerin, blieb kaum eine Schraube an
ihrem Platz. Geht man vom Grundkonzept
aus, ist die Tuono nach wie vor ein radikal
vom Supersportler abgeleitetes Naked
Bike. Bei der aktuellen Basis, der RSV 1000
R, wurden bereits vor zwei Jahren Motor
und Fahrwek komplett (berarbeitet. Dazu
erhielt die neue Tuono eine signifikante
Scheinwerferpartie — ein stechender, in-
sektenhafter Blick. Tauchen diese Augen
im Rickspiegel auf, sollte man am besten
gleich kapitulieren. So oder ahnlich wohl
der Plan der Aprilia-Strategen.

Und der kdnnte aufgehen. Am Rust-
zeug mangelt es dem Donnervogel jeden-
falls nicht. Beispiel Leistung: 133 PS bei
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as Heck wurde hoher u

aktueller Abgastechik (Euro 3) sind eine
Ansage, selbst in mittlerweile leistungsver-
wohnten Streetfighter-Kreisen. Erst recht,
wenn sie mit einem Trockengewicht von
185 Kilogramm (fahrfertig durfte sich die
Waage bei runden 210 Kilogramm ein-
pendeln) einhergehen. Und insbesondere,
wenn das Fahrwerk die Qualitaten der
Sportlerschwester konserviert hat. Darauf
deuten die technischen Gegebenheiten so-
wie die zaghaften Fahrversuche im Feucht-
biotop rund um Noale hin.

Eines jedenfalls steht zweifelsfrei fest:
Der 1000er-Rotax-V2 mit dem fir ihn typi-
schen Zylinderwinkel von 60 Grad und
zwei Ausgleichswellen marschierte schon
bisher wie Schmitz Katze — und hat noch-
mals deutlich zugelegt. Geht bei 4000/min
richtig los und briillt sich dann mit einer
Vehemenz durchs Drehzahlband, die das
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DATEN

Motor: wassergekuhiter Zweizylinder-
Viertakt-60-Grad-V-Motor, Kurbelwelle gquer
liegend, zwei Ausgleichswellen, je zwei oben
liegende, zahnrad-/kettengetriebene Nocken-
wellen, vier Ventile pro 2ylinder, TassenstdBel
Trockensumpfschmierung, Einspritzung, 8 57
mm, geregelter Katalysator, Lichtmaschine
500 W, Batterie 12 V/10 A, hydraulisch beta-
tigte Mehrscheiben-Oibadkupplung, Sechs-
ganggetriebe, 0-Ring-Kette

dampfung, Zweiarmschwinge aus Alumi-
nium, Zentralfederbein mit Hebelsystem,
verstellbare Federbasis, Zug- und Druck-
stufendampfung, Doppelscheibenbremse
vorn, @ 320 mm, Vierkolben-Festsattel,
Scheibenbremse hinten, @ 220 mm
Zweikolben-Festsattel

Alu-Gussrader 350 x17,;6.00 x 17
Reifen 120/70 ZR 17; 190/50 ZR 17

Bohrung x Hub 97,0 x 67,5 mm MaBe und Gewichie: Radstand 1410

. s Hubraum 998 cm? mm, Lenkkopfwinkel 65 Grad, Nachiauf
Laptimer, Schaltblitz, Verdichtungsverhaltnis 1181 104 mm, Federweg wh 120/133 mm,
Wegfahrsperre: Im neuen Nennleistung Sitzhohe 810 mm, Trockengewicht 185

98 kW (133 PS) bei 9500/min
Max. Drehmoment 102 Nm bei 8750/min

e , Tankinhalt/ R 18/4 Liter.
Cockpit ist alles da kg, Tankinhalt/ Reserve 18/4 Liter.

Garantie Zwei Jahre

Fahrwerk: Brickenrahmen aus Alumini- Farben

Rot, Schwarz, Silber
um, Upside-down-Gabel, @ 43 mm, verstell- e

Felgen im Factory-Look,

aber nicht geschmiedet

Vorderrad zumindest in den ersten beiden
Géangen steil gen Himmel steigen lasst.
Wichtiger noch als die pure Kraft jedoch
ist, dass zumindest beim Testmotorrad von
dem lastigen Einbruch, den vor allem die
Vorgangerin, aber auch die aktuelle Sport-
lerschwester RSV im mittleren Drehzahl-
bereich rund um die 6000/min plagt, nichts
mehr zu splren ist. Verantwortlich dafir
zeichnet laut Aprilia neben dem neuen
Mapping auch eine Verlangerung der
Ansaugstutzen um zwei Zentimeter sowie
umfangreiche drehmomentfordernde Mo-
difikationen in den Schalldampfern.

Dass der V2 zwischen 3000 und

4000/min etwas verhaltener anschiebt und
in diesem Bereich sanftes Konstantfahr-
ruckeln sowie eine leicht verzogerte Gas-
annahme aufweist, daran anderten diese

MaBnahmen hingegen nichts. Und die Tat-
sache, dass er es hinsichtlich der ge-
schmeidigen Gasannahme nicht mit dem
vorbildlichen Ducati-Twin aufnehmen kann,
bleibt weiterhin bestehen. Der Aprilia-V2
war schon immer ein Raubauz mit Ecken
und Kanten sowie Vibrationen — und wird
es wohl bis ans Ende seiner Tage bleiben.

Aber mit seiner explosiven Leistungs- .

entfaltung ist er eben auch ein Sympathie-
trager, der im neuen Tuono-Chassis ein
kongeniales Umfeld findet. Denn selbst
wenn die Bedingungen nicht dazu angetan
waren, Grenzen auszuloten: Das Bewusst-
sein, auf einer verkappten Vollblutsport-
lerin mit entsprechenden Mdaglichkeiten
zu sitzen, fahrt vom ersten Meter an mit.
Upside-down-Gabel und Federbein bieten
mit ihrer straffen Auslegung reichlich Feed-
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bare Federbasis, Zug- und Druckstufen-

Preis inkl. Nebenkosten 11290 Euro

back und feines Ansprechverhalten auch
beim Dahinrollen, die radial verschraubten
Brembo-Vierkolbenzangen mit Einzelbela-
gen verbeiBen sich unter derart schaurigen
Verhéltnissen beinahe zu rabiat in die
320er-Bremsscheiben. Und die Sitzposi-
tion ist im Vergleich zur Vorgdngerin mit 15
Millimeter weniger Sitzhéhe, einer niedri-
geren Lenkeraufnahme sowie weiter hinten
positionierten FuBrasten nochmals sport-
licher geworden.

Derart fahraktiv und dennoch beguem
untergebracht, lasst es sich aushalten.
Und auf jene Augenblicke harren, die das
Streetfighterleben  wirklich ausmachen.
Wenn endlich die StraBe abtrocknet. Wenn
langsam die Sonne durchbricht — oder
wenn die Tuono mit bosem Blick den Geg-
ner ins Visier nimmt. Jetzt erst recht.

Fein gemacht: gefrz’-ista Lenkeraufnahme,
goldenes Lenkerrohr, 43er-Gabel

Formensprache: elegantes Heck mi B
LED-Riicklicht und Blinkern =
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