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Sand — oder 49. .

paur der StralSe sind zuerst .

ide Horde. Insbesondere ;
BN Aprilia Tuono 1000 R, Benelli INT 1130
Sport, Buell XB12Ss, Ducati Monster S2R 1000,
Moto Morini Corsaro 1200, Moto Guzzi Griso
1100 und Triumph Speed Triple am Start
¢ sind und bis in die Haarspitzen
‘s motiviert angreifen.
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Es grummelt kehlig und
’ unheilvoll, Das Grollen und

Donnern schwillt rasch an,
legt an Schwingung und Intensitat
zu. Der dumpf wummernde Bass
rickt naher, dringt in den Kérper
des ({berraschten Pilzsammlers
am Rand der LandstraBBe und l4sst
ihn verstdrt, irritiert und verun-
sichert um sich schauen. Das in-

differente Donnern entfaltet sich

zum Konzert sieben entfesselter,
groBvolumiger Motoren, die sich
in Windeseile den Anstieg des
kleinen Hiigels emporschrauben.
Der Rhythmus des Gebriills ver-
kiindet die frohe Botschaft kur-
vigen Geldufs. 11 Auspufftipfe
schmettern den fetten Beat von
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7,68 Litern Hubraum aus 16 Zylin-
dern in die harsche Landschaft der
stidfranzdsischen Cevennen, las-
sen den verdutzen Pilz-Freak aus
dem Bankett des PassstrdRchens
hinter die erste Baumreihe des
Waldes fliichten.

Die Triumph Speed Triple sticht
als Erste aus der engen Kurve,
hebt mit dem Anschwellen ihres
grollenden Dreizylinders kurz das
Vorderrad, zischt die kurze Gerade
der ndchsten Kurve entgegen. Es
folgt, nur durch eine Handbreit Ab-
stand getrennt, der Rest der Don-
ner-Truppe. Deren Kampfgebriill
schwillt ab, verebbt dann génzlich.
Ein Ménnlein steht im Walde,
schiittelt den Kopf und versteht die
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Welt nicht mehr. Vermutlich wird
es nie erfahren, was da eben sei-
nen Weg gekreuzt hat.

Der Leser dagegen weif es na-
tiirlich: PS testet die sieben cool-
sten Naked Bikes aus Europa und
Amerika. Die Darsteller-Liste liest
sich wie die eines Blockbusters
aus Hollywood. Es geben sich die
Ehre: Aprilia Tuono 1000 R, Benelli
TNT 1130 Sport, Buell XB12Ss, Du-
cati Monster S2R 1000, Moto Guzzi
Griso 1100, Moto Morini Corsaro
1200 und der Klassen-Primus, die
Triumph Speed Triple. Bevor jetzt
die Wachter von Sitte, Anstand
und Fairness auf die Barrikaden
gehen: PS ist sehr wahl bei Ver-
stand und weiR, dass hier Apfel mit

AUS FLUS

Birnen verglichen werden. Natiir-
lich hat eine 95 PS starke Ducati
Monster in Sachen Fahrleistungen
kaum eine Chance gegen einen
133-PS-Kracher wie die Moto Mo-
rini Corsaro, und ein Sport-Cruiser
wie die Griso muss schon konzept-
bedingt von einem nackten Super-
bike wie der Tuono eine (ibergezo-
gen bekommen. Es geht auch viel
mehr um die Frage, welchen Zu-
schnitt ein spaBiges Naked Bike
haben soll. Reichen 101 Buell-PS,
oder miissen es die 118 Newton-
meter der Benelli TNT 1130 Sport
sein? Wird man mit jeder der sie-
ben zum (Verkehrs-)Siinder? Und
ist jede der sieben eine Siinde
wert? Oder ist es gar eine Siinde,



R FAHRTWIND ZUM ORKAN
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il Die Aprilia Tuano
besticht durch eigen-
standiges, kantiges
Design und Drehfreude.
B Voll auf Streetfighter
macht die Benelli
TNT 1130 Sport. Biser
Blick, baser Motor,
baser Sound. Ein echter
Italo-Kracher.
H Der rote Corsar,
alias Moto Morini
Corsaro 1200. Viel Hub-
raum, viel Druck.
IY Die Erfinderin der
Glubschaugen, die Tri-
umph Speed Triple. Nie
war sie besser als heute.

Text: Rober




im Racing-Leder auf der Griso zu
sitzen? Beginnen wir mit den vier
Pov akeds, allesamt mit fl

[ gekiihlten Kraftwerken und
reichlich Sportin den Genen.

APRILIA TUONO 1000 R

Die Aprilia ist die einzige Nackte,
die direkt von einem Renner ab-
stammt. Dieses r Superbike-
e Herkunft nicht

ugnen — will es auch gar
nder der O6er-Tuo-

no ist die RSY Mille R ab Baujahr
2004 mit machtigem, stabilem Alu-
Briicken-Chassis, einem angepas-
sten 60-Grad-Twin, sauber abge-
stimmten Federelementen, einer
hammermaRigen Bremse und ech-
ten Sportsocken auf den Felgen.
Racing pur in allen Bereichen also,
obwohl die Aprilia-Ingenieure die
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APRILIA TUONO 1000 R 1

E Die Tuono wartet mit
einem iibersichtlichen,
exakten und vollstandi-
gen Kombi-Instrument
auf. Die Bedienung ist
dank eines Knopfes an
der linken Lenkerarma-
tur sehr einfach.

H Der Lenkungsdamp-
fer von Sachs arbeitet
auch bei sehr winter-
lichen Temperaturen
unauffallig und beruhigt
eine zuckende Front

im Ansatz.

Kl Das Nasenbér-Riick-
licht ist ab 2006 mit
Leuchtdioden hestiickt.

i
BENELLI 1130 SPORT
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i Die Carbon-Ab-
deckung der sonst
offenen Lichtmaschine
kostet 89 Euro, gehdrt
aber an jede TNT,

K Versprochen, aber
immer noch nicht ge-
liefert: die Verlange-
rung des Auspuffend-
stiicks. So stinkt der
TNT-Pilot bereits nach
wenigen Kilometern
nach Abgas.

El Das komplette Cock-
pit kann nur bei laufen-
dem Motor iiber den
Starterknopf bedient
werden. Wahrlich um-
standlich — und nervig!
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_/ M_TO MORINI CORSARO 1

| A

B Auch die Moto Morini

bietet dem Piloten Infor-
mationen in Hiille und
Fiille an, sofern nicht
gerade der Fehlerteufel
sein Unwesen treibt. Der
Tacho des Test-Motor-
rads zeigte erst ah ca.
80 km/h verlasslich an,
und die Wegstrecken-
zdhlung eilte um ein
Drittel voraus.

H Big Twin, aber
kurzhubig - der Corsa-
ro-V wacht erst ab
3000/min auf,

Kl Grof und machtig:
die Tiiten der Morini.

Landstral3e als das Einsatzgebiet
der Tuono auserkoren haben. So
wird die Tuono R auch die einzige
Version der nackten Aprilia blei-
ben, die bis 2005 angebotene
Tuono R Factory mit edlem Ohlins-
Gebein und geschmiedeten 0Z-
Felgen wird nicht weiter offeriert.

Die Tuono beherbergt ihren Pi-
loten am sportlichsten. Wahrend
Lenkerkrépfung und -position per-
fekt geraten sind und die Distanz
zum Fahrer passt, fallt der Knie-
winkel zu eng aus. Die hohen Ras-
ten, immerhin 20 mm dichter am
Sitzpolster als bei der Konkurrenz,
sorgen fiir eine unangenehme,
weil sehr zusammengefaltete Stel-
lung der Beine. Weiter stéren die
Auspufftopfe, mit denen die Fersen
des Piloten kollidieren, sobald er
bei flotter Gangart mit den Ballen
auf die Rasten driickt.

Das wunderbar funktionieren-
de Fahrwerk |dsst aber dariiber
hinwegsehen. Obwohl an der Hin-
terhand ein nur in Vorspannung
und Zugstufe einstellbares Feder-
bein werkelt, gibt es in dieser Dis-
ziplin an der Tuono nichts zu kriti-
sieren. Mit viel Federvorspannung
am Heck gefahren, sticht die Apri-
lia energisch in die Ku
treu auf ihrer Linie un
Wiinsche offen. Kaum, wie gesagt,
denn der als Erstausstattung mon-
tierte Dunlop D 208 RR verlangt
Temperatur, um iiberzeugend zu
arbeiten. Ordentlich warm gefah-
ren, was bei kiihler Witterung
durchaus mehrere Kilometer dau-
ern kann, trégt er dann seinen Teil
zum messerscharfen  Handling
der Tuono bei.

Der Rotax-Twin wurde fiir den
Einsatz in der Tuono mittels zah-

il Die Hinterradfelge
der Speed Triple
schrumpfte auf 5,50
Zoll und erhielt sehr
schane, hohl gegos-
sene Speichen.

B Die Auspuffstummel
der Triumph neigen

ebenfalls dazu, den
Piloten zu rauchern.
Allerdings in weit
geringerem Masse als
auf der Benelli.

El Infotainment, wie
es sein soll. Sachlich,
tibersichtlich und an-
sprechend prasentiert
sich der Bordcomputer
der Triple.




APRILIA TUONO 1000 R

Bdse, bissig, Brembo! Die Bremsen
an der Aprilia sind hiihsch anzu-
schauen und derzeit State of the Art.

DIE HIGHTECH-NAKEDS HABEN DAS POTENZIAL ECHTE

merer Steuerzeiten und angepas-
stem Mapping auf Durchzugsstar-
ke getrimmt. Leider mit mdRigem
Erfolg, denn eine viel zu lange End-
iibersetzung (anscheinend wegen
der Homologation, ein anderer

Grund ist kaum vorstellbar) wiirgt
den optimierten Twin ab. So sind
heftiges Drehen und verschirfter

Schalteinsatz im knackigen, aber
prazisen Gefriebe nétig, um im
Reigen der Power-Nakeds ganz
vorn mitzuspielen.

BENELLI TNT 1130 SPORT

Drehen bis zum Begrenzer?
Schaltvorgange wie auf einem
Zweitakter? Da kann die Benelli
TNT nur schmunzeln. Sie ist unum-
stritten der King of Power, ihr Drei-
zylinder-Triebwerk ist das gewal-
tigste und beeindruckendste der
gesamten Bande. Von 50 auf 150
km/h zieht die Benelli alle ab. Die
Zweitbeste, die Triumph, verliert in
dieser Disziplin eine ganze Sekun-

de. Es ist immer wieder iiberwil-
tigend, wie der knurrige, bdsartig
fauchende Triple der TNT immer
und iberall abgeht, dem Piloten
die Arme lang zieht und Nacken-
muskeln verkrampfen ldsst. Nur
die heftigen Lastwechselreaktio-
nen und die sehr knochige Schalt-
box triiben die Freude am ewigen
Druck. Nach wie vor das griRte
Ubel der Benelli ist der mittige
Underseat-Endschallddmpfer.  Er
verseucht, weil zu kurz, Piloten
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BENELLI TNT T ORT

Weltsensation! Das am schlechtesten
zu erreichende Ziindschloss modernen
Motorradbaus. Exklusiv bei Benelli.

und Bekleidung und wird laut Im-
porteur zum Modelljahr 2006 end-
lich gedndert. Ebenfalls &nde-
rungswiirdig ist die Abstimmung
des Federbeins. Wahrend die
machtige 50-mm-Forke vorn iiber
alle Zweifel erhaben ist und im
StraRenbetrieb hinsichtlich An-
sprechverhalten und Dampfung
voll iiberzeugt, mangelt es der Hin-
terhand deutlich an Sensibilitat.
Langsame Bewegungen dampft
das Federbein sauber weg, aber
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MOTO MORINI CORSARO

Das Kat-Gehéause der Morini setzt beim
Durchfedern auf, was weder gut fiir den
Fahrer noch fiir den Kat ist.

SPORTL

beim vehementen Kurvenrdubern
auf schlechteren StraRen gerét es
bald an seine Grenzen. Im High-
speed-Bereich, also bei schnellen,
knackigen StoRen, dampft es viel
zu stark und maltrdtiert so die

Bandscheiben des Fahrers. Pra-

zise Linien sind zwar dennoch
maglich, erfordern aber echten
Sportsgeist und Nehmerqualitéten
des zustdndigen Angasers.
Glanzend dagegen funktioniert
die radial montierte Vorderrad-

bremse, im Ubrigen die gleiche
wie an der Tuono. Mehr als zwei
Finger werden am Hebel nie bend-
tigt, es sei denn, es soll ein Vor-
wartssalto herauskommen.

MOTO MORINI CORSARO 1200

Von so einer Bremse kann der Cor-
saro-Treiber nur trdumen. Natiir-
lich erfiillen die konventionellen
Brembo-Stopper an der 50er-Mar-
zocchi-Gabel zuverldssig ihren

Dienst, jedoch nicht mit dieser
Leichtigkeit und glasklaren Trans-
parenz. Mehr Handkraft wird bei
stumpferem Ansprechen ben6tigt,
um das Revival der Marke Moto
Marini im Zaum zu halten. Schade
eigentlich, denn das Konzept der
Corsaro ist ein sportliches, und
das sollte konsequenterweise
auch eine aggressive Bremsanla-
ge bekommen. Vor allem, wenn
das tragende Element ein dynami-
scher, neu entwickelter 87-Grad-

RIUMPH SPEED TRIPLE
Die Nissin der Triumph sprechen, fiir

den Alltag von Vorteil, einen Hauch
sanfter an als die Aprilia-Stopper.

V2 ist, der trotz seines riesigen
Volumens nicht als drehmoment-
starker Langhuber, sondern auf
hohe Drehzahlen und Spitzenleis-
tung getrimmt auftritt.

1200 cm?® hin oder her, der
Twin tut sich unterhalb von 2500/
min schwer, ordentlich Dampf zu
entwickeln. Richtig vorwérts geht
es erst {iber 3000 Touren, aller-
dings nie mit der Vehemenz einer
Benelli. Am Testmotorrad passte
auch die Einspritz-Software noch
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kI Die Monster S2R

ist ein angenehmes
Wheelie-Bike. Der sanf-
te Motor ldsst sich

fein dosieren.

¥l Die Buell XB12Ss -
alias Langes Gewitter,
alias Lightning Long -
muss zu Stoppies erst
iiberredet werden, lupft
dann aber tapfer und
kontrollierbar das Heck.
El Selbst die Moto Guzzi
tanzt auf dem Hinter-
rad. Uberhaupt ist der
vermeintliche Cruiser
fiir mehr als eine Uber-
raschung gut.




nicht. Ein Testverbrauch, der pro
100 km den nédchstsparsameren
wassergekiihlten Gegner um 1.4
Liter auf 100 km iiberbat, und véllig
verruBRte Auspuffenden deuten auf
eine extrem fette Abstimmung hin.
Daran miissen sie also noch feilen,
die Morini-Entwickler.

Fahrwerk und Fahrverhalten
halten keine unangenehmen Uber-
raschungen bereit. Konventionelle
Geometriedaten bei Radstand,
Lenkkopfwinkel und Nachlauf sor-
gen fiir ein stabiles, allzeit bere-
chenbares Fahrverhalten. Die Cor-
saro lenkt willig ein und durcheilt
Kurven mit ebenen Oberflichen
stabil und prazise. Im Sport-Modus
auf schlechten Strecken schwenkt

3
OLD SCHOOL, BEZIEHT ABER EBE

das Federbein dann leider die wei-
RBe Fahne. Es beginnt zu pumpen,
braucht seine Ddmpfungsreserven
voll auf und schldgt durch. Da-
durch tendiert die Corsaro dazu,
etwas weitere Linien zu fahren als
geplant, was ja noch tolerierbar
wére. Was allerdings nicht akzep-
tabel ist, ist ein beim Durchschla-
gen aufsetzendes Katalysatorge-
hduse. Schaden an Kat und — im
schlimmsten Falle — am Piloten
sind abzusehen.

Mit etwas Feinschliff an Map-
ping und Federbein sowie einer
bissigeren Bremse konnte die Cor-
saro villig Giberzeugen. So wie die
Sitzposition, die jetzt schon wirk-
lich sahnig ist.

Pt

TRIUMPH SPEED TRIPLE

Sie ist eine wie keine, die Triple.
Irgendwie neu, dennoch schon ein
Klassiker. |hr extrovertiertes De-
sign ist schrill, aber kein Schocker
mehr. Schon im letzten Vergleichs-
test (PS 6/05) bewies die Englédn-
derin, dass sie mittlerweile einen
sehr hohen Reifegrad erreicht hat.
Konsequent merzten die Erbauer
am aktuellen Modell die Schwaé-
chen der Vergangenheit aus,
arbeiteten die Starken noch weiter
heraus und erschufen den mo-
mentan giiltigen MaRstab der
Naked Bikes.

Die Triple kokettiert nicht mit
der stillen Eleganz einer Audrey

-

N DARAUS SEINEN SPEZIELLEN REIZ

Hepburn, sondern lockt so unver-
hohlen wie Gina Wild: Sie sugge-
riert, stdndig verfiighar und zu
allen Schandtaten bereit zu sein.
Allein ihr Dreizylinder ist kaum zu
iibertreffen. Er bietet zwar nicht
die Urgewalt des Benelli-TNT-
Motors, gibt sich dafiir aber kulti-
vierter. SanftfiiBiges Anschleichen
beherrscht er ebenso wie erbar-
mungslose Volllastorgien.

Dazu passend: das ausgewo-
gene Fahrwerk der Triumph. Nicht
tiberhandlich-nervds, sondern sta-
bil, gut berechenbar und frei von
Tiicken prescht sie iiber Straen
jeglicher Asphalt-Giite. Erst bei ex-
tremer LandstralBenhatz mit sehr
hohem Tempo macht sich die eher




weiche Abstimmung von Gabel
und Federbein bemerkbar und
deutet an, dass man mit einem
Naked Bike und keinem Super-
sportler unterwegs ist. Wahrend
im letzten Test die Bremsanlage
noch mit hohem Leerweg negativ
auffiel, waren die Nissin-Radial-
zangen dieses Mal vom Feinsten.
Einzige Wermutstropfen der Spee-
dy sind, dhnlich der Benelli, die
sehr kurzen Auspufftépfe. Nach
einem langen Tag im Triumph-Sat-
tel hdngt dem Piloten der Ab-
gasgeruch im Genick und in der
Kombi. Wenn auch lange nicht so
schlimm wie auf der TNT.

DIE TRADITIONALISTEN
Fulminante Leistung schon und

qut, aber wie viel Power braucht
erwachsener LandstraBen-Spald

DREI PROTAGONIST
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denn wirklich? Kénnen es auch
unter 100 PS sein? Ziehen die
klassischen, luftgekiihlten Naked
Bikes iiberhaupt noch eine Schei-
be Wurst vom Teller?

Klare Fragen, die Ducati Mon-
ster S2R, Buell XB12Ss und Moto
Guzzi Griso 1100 einstimmig und
mit einem klangvollen Ja beant-
waorten. So schon es auch ist, auf
der wahnsinnigen Drehmoment-
welle von Benelli und Triumph
zu reiten und die PS-Feuerwerke
der Aprilia und Morini zu ziinden.
Zum ordentlichen Angasen auRer-
halb der Vernunft sind die Luftkiih-
ler allemal gut genug.

Interessant dabei: Zwar ver-
trauen alle drei Kandidaten auf
Twins in V-Konfiguration und fein-
gerippte Zylinder, das ist dann
aber auch schon das Ende der Ge-
meinsamkeiten.

H Klassisches Cock-
pit mit zwei Runduhren
und Zeigern. Dennoch
stellt es alle ndtigen
Informationen dar.

Hl Ein Argernis ist

die hohe Bedienkraft
der Kupplung. Hier
hatte Ducati im Hin-
blick auf bessere
Alltagstauglichkeit
ruhig schon mal was
verbessern kinnen.

El 0b schon oder nicht,
bleibt Geschmacks-
sache. Tatsache ist: So
gibt es endlich wiirdige
Schraglagenfreiheit.

Kl Der Hammer aus
Milwaukee. 1200 Kubik
mit langhubiger Cha-
rakteristik passen,
obwohl eigentlich ein
Widerspruch, gut in
den Ami-Sportler.

H Das ,Long” der Buell
Die Schwinge wurde
40 mm langer, dadurch
wuchs der Radstand aul
1360, der Nachlauf auf
moderate 119 mm. Auch
das Tankvolumen stieg
um 2.2 auf 16,7 Liter.

El Verspielt und spar-
tanisch ausgestattet:
das Cockpit.




AUSSTRAHLUNG - ODER: ES MUSS NICHT IMMMER GRAUBROT SEIN, MUTTI!

BUELL XB12Ss gige Kupplung, kaum Vibrationen

g L=

Kl Informationen im
Uberfluss bietet die Moto
Guzzi, Design und Menii-
fiihrung sind der Aprilia
sehr dhnlich — wen wun-
dert’s: Beide Marken ge-
haren einem Konzern an.
H Der breiteste Lenker
im Test. Mit 780 mm ist
die Guzzi-Stange 5 Zen-
timeter machtiger als
die der Mithewerber.

Kl Einziger Kardan,

der systembedingt viel
Spiel hat. Dafiir baut

er, gut spiirbar im Nas-
sen, wahnsinnige
Traktion auf.

.Geh deinen eigenen Weg"”, so die
Maxime von Eric Buell. Mit der
Lightning Long, alias XB12Ss, ver-
lieR Eric zwar den Pfad der ultra-
kompakten Fahrmaschine, den er
bislang beschritten hatte, baute
dennoch eine echte Buell. In der
XB12Ss kommt der gestreckte
Rahmen der Ulysses inklusive der
40 mm ldngeren Schwinge zum
Einsatz. Dadurch wirkt die Light-
ning groRer und biegt weniger ra-
dikal um die Ecke als bisher. Scha-
de eigentlich, denn die sehr kom-
pakte Sitzposition, gefiihlsmaRig
fast auf dem Steuerkopflager,
passt nun nicht mehr so richtig.
Die Lightning Long kommt sehr tré-
ge aus der Mittellage, ihr hoher
Schwerpunkt fordert Tribut. Hand-
lichkeit ist genauso wenig ihre
Stérke wie das unbeirrte Durchei-
len von Kurven auf schlechterem
Asphalt: Die Buell kippelt um die
Langsachse und stellt sich auf.
Wobei ein guter Teil dieses Unbills
auf die montierten Dunlop D 208
zuriickzufiihren ist. Geblieben und
sehr geschatzt ist der ausgewoge-
ne 1200-Kubik-Twin, der Leistung
cool aus dem Armel schiittelt, statt
sie hektisch via Drehzahl zu hyper-
ventilieren. Eine ultra-leichtgén-

und Lastwechsel sowie eine klas-
se abgestimmte Einspritzung ma-
chen ihn zu einem Wonnespender.

DUCATI MONSTER S2R 1000

Da kann die Monster noch einen
draufsetzen. In ihren 13 Jahren auf
dem Markt wurde sie sorgsam
weiterentwickelt und présentiert
sich geschmeidiger denn je. Allein
dieser eingespritzte 1000er-Desmo
mit Doppelziindung ist eine Wucht.
Kein Motor im Test lduft sanfter
und kultivierter, hangt sahniger am
Gas. Seine lineare Leistungsent-
faltung wirft ihn in die Kategorie
LsamtfiiBiger Tiger”: Punch und
Biss quasi aus dem Stand durch
alle Drehzahlen. Dieser Motor und
seine Einbaulage im stabilen, aber
nicht sehr handlichen Gitterrohr-
geflecht machen die Monster zu
einem traumhaften Wheelie-Bike.
Der hochgezogene Auspuff lasst
nun endlich ordentliche Schrég-
lagen zu, in die die Monster aller-
dings mit einem Schuss Einsatz
gebracht werden will. Am Hand-
ling und der eigenwilligen Sitzposi-
tion, die den Piloten stark {iber den
Tank spannt, ist der Monster auch
als S2R des Jahrganges 2006 ihr
tatsdchliches Alter anzumerken.




Die Felge pulverbeschichtet, die 375-
mm-Bremsscheibe auBen gefasst. Buell
geht technisch gerne eigene Wege.

Hier sollte Ducati mdglichst rasch
etwas tun. Die Bremsen sind
ebenfalls nicht ganz auf der Héhe
der Zeit. An der S2R werkelt die-
selbe Brembo-Anlage wie an der
Corsaro, mit demselben Ergebnis:
Handkraft und Dosierbarkeit kdnn-
ten besser sein. Dennoch kann der
Klassiker aus Bologna voll punk-
ten. Noch nie gab es so viel Ducati
zu so einem Tarif. Kein Schnépp-
chen, aber ganz nah dran.

MOTO GUZZI GRISO 1100

Gleiches gilt fiir die Guzzi, der
Uberraschung dieses Testfelds
schlechthin. Nie gab es eine bes-
sere Moto Guzzi als diese Griso.
Trotz ihrer geschickten Tarnung,
die Cruiser-Optik soll den Betrach-
ter auf eine falsche Fahrte locken,
steckt ganz viel Sport in ihr. Servo-
starter gedriickt, den breiten Len-
ker in die Fauste geklemmt — Start

frei! Der langs eingebaute 1100er
gehdrt ebenfalls zu den sehr gut
Erzogenen: Er schiittelt nicht,
nimmt sauber Gas an und liefert
seine knapp 90 Pferde schon
gleichméBig an den Hinterreifen
ab. Sofort fallt das Spiel im Kar-
danstrang auf, genauso schnell
hat man sich drauf eingestelit. Vor
der winterlichen Testfahrt tausch-
te PS den serienmaBig montierten
extremen Metzeler Rennsport ge-

UNTER

101

Am Carbon-Deckel mit Schriftzug
kann der Laie die SZR 1000 von der 800
Kubik groBen S2R unterscheiden.

DUCATI MONSTER
S2R 1000

gen den Michelin Pilot Power. Ein
Gliicksgriff, denn wieder einmal
{iberzeugte der franzdsische Pneu,
Mit ihm lasst sich die Griso trotz
ihres soft abgestimmten Fahr-
werks ordentlich bei den Hornern
packen. Zwar pumpt und schlin-
gert sie, geht an der Hinterhand
dann und wann auf Block, doch
genau das bereitet eben dieses
wahnsinnig gute Gefiihl, das Ma-
terial wvoll auszupressen. Selbst




Méchtige Kriimmerrohre als fettes Stil-
Element. Die Griso ist mehr Café-Racer
als Cruiser. Unbedingt Probe fahren!

Leistung und Drehmoment
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90 |16 Moto Guzzl Griso 1100 7)— 5
=120 j ~ @
sl 63KW86PS) ,?/ 2 z
100 /[ = @
| /Z4mIk g
60 60 i § Schleichwerbung in PS!
5 F z g Fotograf Jorg Kiinstle,
40 - 60 yar. = il hier auf dem Transporter-
[ 7 i g | dach, wollte endlich
30 [-46 T mal seine Schuhe von
20| SH— - Adipuma ablichten.
- 20 s| K| &
1 Nm
kW[PS P
23 Ao 120
85 I]\Im ALL LUK
88 I?lm + \‘1I 16 Nm 80 Die Luftkiihler belassen es unter 100 PS. Der
98 Nm 1[)4 Nm Musterknabe dieser Bauart ist der Ducati-
f 60 Twinspark-Desmo. Kaum schlechter prasen-
=% 1 07 N m 40 tieren sich Moto Guzzi und Buell. Power satt
EL 20 liefern die wassergekiihlten Motoren. King of
: Horsepower ist die Morini, die sehr unter ifirer
Qa2 -3 8 A h ] schlechten Abstimmung leidet. Perfekt dage-
Bi-9 40 11 12 .13
e gen Triumph und Benelli. Die Dreizylinder
Umdrehun BENA 1 000/m L reiBen Mauern ein, wéhrend die Aprilia an
der viiiel zu langen Endiibersetzung krankt.
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Speed Triples auf demselben Rei-
fen tun sich schwer, die Griso im
Streetfighting-Modus  zu  {iber-
holen. Da bedarf es schon einer
etwas langeren Geraden. Verbes-
serungswiirdig, zumindest, wenn
die Griso so richtig hergenommen
wird, ist die recht stumpfe Vorder-
radbremse, die die ganz harte An-

kerei erschwert. Mehr Biss wiirde
vielleicht auch mal dem Hinterrad
eine Luftkur erméglichen.

JA, WAS NUN?
Kommen wir zum Ende und zu drei

Erkenntnissen: 1. Jede der sieben
Nackten ist eine Siinde wert, da

jede ihren eigenen Charakter hat.
2. Die Moto Guzzi Griso ist die be-
ste Guzzi aller Zeiten, definitiv die
Siegerin der Herzen — und es ist
keine Siinde, sie im Renn-Zwirn zu
bewegen. 3. Die Antwort auf die
Frage des Zuschnitts: Wer iiber
100 PS unterm Hintern hat, der
muss immer attackieren, um nicht

wie eine Schnarchwurst auszuse
hen. Wer aber unter dieser mag-
schen Grenze bleibt, sich auf aing
Buell, Ducati oder Guzzi nieder
lasst, der kann attackieren wie die
Sau, muss es aber nicht.

Es reichen also auch weniger
als 100 PS, solange der Pilot be
herzt am Kabel zieht. Es ist fiir -

APRILIA
TUDONO 1000 R
MOTOR
Bavart/Zylinderzahl B0-Grad-V/2
Leistung® 98 kW (133 PS) bei
9500/min
Drehmoment® 102 Nm
bei 8750/min
Bohrung/Hub 97,0/67,5 mm
Hubraum 998 cm?
Verdichtung 11.8:1
Ventile pro Zylinder 4

GEMISCHBILDUNG
Bauvart

Ziind-/Einspritz-
anlage

@ Drosselklappe 57 mm
Abgasreinigung G-Kat
KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung/ Mehrscheiben-
Betétigung Olbad/hydraulisch
SekundﬁﬁUbersetzung Kette/16 zu 40
km/h pro Gang 112/157/196/
bei Hichstdrehzahl 234/266/289
FAHRWERK !
Rahmenbauart Leichtmetall-
Briickenrahmen
Lenkkopfwinkel 65 Grad
Nachlauf 104 mm
Radstand 1410 mm
0 Gabelinnenrahr 43 mm
Federweg v./h. 120/133 mm
Einstellbar vorn** NAYDIZ
Einstellbar hinten** -V-fE
RADER UND BREMSEN
Réder Leichtmetall-
Gussrider
Felgengrtifie v./h. 350 x 17600 % 17"
Serienbereifung Dunlop
0208 RR
Griie vorn 120/70 ZR 17
Grife hinten 190/50 ZR 17

Bramse varn

Doppelscheibe,

Vierkalben-
Festsattal
Bremse hinten Einzelscheiba,
Zweikolben-
Festsattel
@ Scheibe w/h. 320/220 mm
ABMESSUNGEN
Linge/Breite/Hihe 2350/860/1240 mm
Sitz-/Lenkerhihe 820/1030 mm
Lenkerbreite 730 mm
Ergonomie™** BL/BR/RL 630/420/865 mm
GEWICHTE/FULLMENGEN
Fahrfertig, vollgetankt 211 kg
Radlastw./h. 48,9/51,1 %
Zuladung 189 kg
Tankinhalt/davon Reserve 18/4 Liter Super
MESSWERTE
Mazx. Hinterradleistung 88 kW (120 PS)
im letzten Gang bei 250 km/h
Hichstgeschwindigkeit* 246 km/h
Beschleunigung
0 auf 50 km/h 17s
0 auf 100 km/h 34s
0 auf 150 km/h 59s
0 auf 200 km/h 1035
Durchzug im letzten Gang
50 auf 100 km/h B.2s
100 auf 150 km/h B,1s

Testverbrauch
Theor. Reichweite

TESTMASCHINENPREIS

GRUNDPREIS
tinkl. Nebenkosten}

6,2 Liter/100 km
290 km

11290 Euro
11290 Euro

BENELLI MOTO MORINI
TNT 1130 SPORT CORSARD 1200
Reihe/3 87-Grad-V/2

99 kW (135 PS) bei 103 KW (140 PS)
9250/min bei 8500/min
118 Nm 123 Nm

bei 6750/min bei 6500/min
88,0/62,0 mm 107,0/66,0 mm
1131 cm? 1187 cm?

11,21 11,81

4 q
Ziind-{Einspritz- Ziind-(Einspritz-
anlage anlage

53 mm 54 mm

keine G-Kat
Mehrscheiben- Mehrscheiben-

Olbad/mechanisch

Olbad/hydraulisch

Kette/16 zu 36 Kette/17 zu 40
97138178/ 94/138/173/
208/232/251 204/230/249
Stahl/Leichtmetall- Stahl-Gitter-
Briickenrahmen rohrrahmen
65,5 Grad 65,5 Grad

99 mm 103 mm

1419 mm 1440 mm

50 mm 50 mm

120/115 mm 120/130 mm
N/VIDZ NADZ
-VID/Z -IVID/Z
Leichtmetall- Leichtmetall-
Gussrader Gussrader
3,50 x 176,00 x 17° 3,50 x 177550 x 17"
Michelin Pirelli

Pilot Power Diablo

120/70 ZR 17 12070 ZR 17
180/55, 190/50 180455 ZR 17
oder 200/50 ZR 17

Doppelscheibe, Doppelscheibe,
Vierkolben- Vierkolben-
Festsdttel Festsittel
Einzelscheibe, Einzelscheibe,
Zweikolben- Zweikolben-
Festsattel Festsattel
320/240 mm 320/220 mm
2075/975/1195 mm 2070/905/1255 mm
810/1050 mm 820/1030 mm
730 mm 725 mm
600/445/865 mm B645/440/880 mm
222 kg 218 kg

52,2/47,8 % 46,8/53.2 %

178 kg 167 ka

16/5 Liter Super 17/6 Liter Super
90 kW {122 PS) 92 kW (125 PS)
bei 225 kmyih bei 226 km/h
250 km/h 250 km/h

16s 185

30s 34s

54s 60s

948 1035

40s 6.1s

415 465

6,1 Liter/100 km 8,3 Liter/100 km
262 km 205 km

14789 Eure 12500 Euro
14700 Euro 12500 Euro

TRIUMPH BUELL

SPEED TRIPLE XB12Ss
Reihe/3 45-Grad-V/2
96 kW (130 PS) 75 KW (101 PS)
bei 9100/min i B600/min
105 Nm 110 Nm

bei 5100/min bei 6000/min
79.0071.4 mm 88,9/96,8 mm
1050 cm? 1203 em?

12,01 10,0:1

L] 2
Ziind-/Einspritz- Ziind-/Einspritz-
anlage anlage

46 mm 49 mm

G-Kat 5LS

Mehrscheiben-

Mehrscheiben-

Olbad/mechanisch Olbad/mechanisch
Kette/18 zu 42 Zahnriemen/2.4:1
95/133/167/ B80/112/150/
200/224/240 179/211
Leichtmetall- Leichtmetall-
Briickenrahmen Briickenrahmen
66,5 Grad 66,5 Grad

84 mm 119 mm

1428 mm 1360 mm

45 mm 43 mm

120/140 mm 120/128 mm
NVD/Z NADIZ

-VDJZ -0
Leichtmetall- Leichtmetall-
Gussrader Gussrader

3,50 % 17°/5,50 x 17" 3,50 x17°/6,50 x 17°
Michelin Dunlop

Pilot Power 0208 ANV und M
120070 ZR 17 12070 ZR 17
180/55 ZR 17 180/55 7R 17
Doppelscheibe, Einzelscheibe,
Vierkolben- Sechskolben-
Festsattel Festsattel
Einzelscheibe, Einzelscheibe,
Zweikolben- Einkolben-

Schwir | Schwi el
320220 mm 375/240 mm

2115/780/1250 mm

2045/865/1215 mm

B30/1000 mm 830/975 mm
730 mm 700 mm
G60/455/890 mm 595/460/830 mm
220 kg 215 kg
48,4/51,6 % 51,8/48,2 %

182 kg 170 kg

18/4 Liter Normal 16,7/3 Liter Super
90 kW (122 PS) B7 kW (91 PS)
biei 235 km/h bei 209 km/h
240 km/h 219 km/h

175 TS

34s 37s

6,0s 1ds

10,35 176s

428 6.0s

49s 695

6,9 Liter/100 km 7,7 Liter/100 km
261 km 217 km

11628 Euro 11548 Euro
10990 Euro 11548 Euro

DUCATI MOTO GUZZI
MONSTER S2R 1000 GRISO 1100
90-Grad-V/2 90-Grad-\/2
70 kW (95 PS) 65 kW (88 PS)
beil 8000/min bei 7600/min
94 Nm B9 Nm

bei 6000/min bei 6400/min
94,0/71.5 mm 92,0/80,0 mm
992 cm? 1064 cm?
10,0:1 9,601

2 2
Ziind-/Einspritz- Ziind-/Einspritz-
anlage anlage

45 mm 45 mm

G-Kat G-Kat

Mehrscheib

Zweischaib

trocken/hydraulisch

trocken/hydraulisch

Kette/15 z2u 41 Kardan/2,5:1
80/112/148/ 80/106/133/
181/206/229 160/185/208
Stahl-Gitter- Stahlrohr-
rohrrahmen Briickenrahmen
66 Grad 56 Grad

k. A, 108 mm

1440 mm 1554 mm

43 mm 43 mm

130/148 mm 120110 fmm
NIVIDIZ NAIDIZ
N2 -IV/D/Z
Leichtmetall- Leichtmetall-
Gussrider Gussréder

350 17°/5,50 x 17" 3,50 x17°/5,50 x 17°
Michelin Michelin

Pilot Power Pilot Pawer
12070 2R 17 12070 ZR 17
180/55 ZR 17 180/55 ZR 17
Doppelscheibe, Doppelscheibe,
Vierkolben- Vierkolben-
Festsattel Festsittel
Einzelscheibe, Einzelscheibe,
Zweikolben- Zweikolben-
Festsattel Schwimmsattel
320/245mm 320/282 mm
2015/88/1220 mm 2260/945/1230 mm
795/360 mm 780/1010 mm
730 mm 780 mm
700/445/890 mm G60/440/875 mm
197 kg 243 ky
48,3/51,7 % 48,5/51,5 %

193 kg 207 kg

14/3 Liter Normal 17/3.4 Liter Super
62 kW {84 PS) 58 kW (79 PS)
bei 208 km/h bei 193 km/h
210 km/h 195 km/h

16s 18s

34s 425

69s 87s

151 27s

63s 645

68s T49s

6,9 Liter/100 km 8,7 Liter/100 km
203 km 195 km

10045 Eura 11930 Eura
10045 Euro 11990 Euro

*Werksangabe; **Einstellba
auf der Sitzhank 10 Zentimeter

nter der Tankkant

Niveau, V=Vorspannung; D=Druckstufe; Z=Zugstufe; ***Ergonomie (ge

assen parallel zum Motorrad beziiglich eines Punkts
BL=Distanz Sitzbank-Lenker; BR=Distanz Sitzbank—Fuliraste: RL=Distanz Fuliraste—Lenker

y



DER

den Fahrer-Typus etwas dabe;,
und die Entscheidung, welcher
Verfiihrung man im nédchsten
Frihling nachgeben soll, wird
viel schwerer, als man zunédchst
glaubt. Fahren Sie Probe und ;
wahlen Sie weise!

SPORTLICHES FAHREN
Hiochstgeschwindigkeit
Beschleunigung

Gewicht
Leistungscharakteristik
Lastwechselreaktionen
Getriebebetétigung
Getriebe-/Endiibersetzung
Kupplungsfunktion

Sitzposition

Handlichkeit

Fahrstabilitat

Kurvenstabilitat

Lenkprazision

Abstimmung Vorderradfederung
Abstimmung Hinterradfederung
Schraglagenfreiheit
Bremswirkung

Bremsdosierung

SUMME SPORTLICHES FAHREN
ALLTAGSTAUGLICHKEIT
Durchzug

Laufkultur

Sitzkomfort

Soziustauglichkeit*

Windschutz

Verbrauch

Reichweite
Ausstattung/Verarbeitung
Testmaschinenpreis

SUMME ALLTAGSTAUGLICHKEIT
GESAMTPUNKTZAHL

PLATZIERUNG

“nicht hewertat

GEHT, KRUMMER GLUHEN - ZEIT, RESUMEE ZU ZIEHEN

FAZIT: Siegerin nach Punkten ist die Tri-
umph Speed Triple. Ohne Schwéchen sammelt sie
heftig Zédhler. Aprilia auf 2: Fiir die wenigen Punkte,
die zum Sieg fehlen, ist die zu lange Ubersetzung ver-
antwortlich. Bronze fiir die Benelli, die wegen ihres
Auspuffs und des Federbeins einigen Boden verliert.
Die Ducati S2R folgt auf Rang 4. Sie ist zwar sehr

MAXIMALE Aprilia Benelli Moto Morini
PUNKTZAHL Tuono 1000 R TNT 1130 Sport Corsaro 1200
20 12 12 12
20 13 15 13
20 13 12 13
20 16 19 16
20 17 14 15
20 17 15 14
10 6 8 8
10 8 7 il
20 17 18 18
20 17 17 18
20 17 1" 17
20 18 18 18
20 18 19 18
20 18 18 18
20 18 14 16
20 19 19 15
20 19 19 17
20 18 18 17
340 281 2719 270
20 11 19 14
20 16 17 17
20 17 18 18
10 4 4 3
20 14 14 9
20 14 12 6
20 17 9 14
20 1 6 10
150 104 99 9N

490

ausgewogen, aber recht unhandlich. Fiinfte wird die
Corsaro, die den Eindruck vermittelt, noch nicht ganz
fertig zu sein. Die schlechte Motorabstimmung kos-
tet viele Punkte. Die Buell hiipft auf den 6. Platz.
Schon handlingférdernde Reifen wiirden sie hesser
aussehen lassen. Rang 7 geht an die Guzzi. Trotz ihrer
Cruiser-Tarnung ist sie ein echt spalSiges Sportgerat.

Triumph Buell Ducati Moto Guzzi
Speed Triple XB128s Monster S2R 1000 Griso 1100
11 g 7 5
13 1 8 6
13 13 16 10
19 15 17 17
18 18 19 17
17 13 16 16
9 7 8 8
9 9 ) <
17 15 15 12
17 15 15 17
17 17 17 17
17 15 18 16
18 15 18 17
18 17 17 16
16 16 16 16
17 19 19 14
19 16 17 15
18 17 17 15
283 252 268 243
17 " 10 9

18 17 18
17 15 14 3
4 i 5 3
12 10 12 8
12 7 6 5
14 13 16 16
11 " 13 10
105 87 94 85




