DONNERS-

Edle Federungskomponenten von Ohlins, Schmiederader und sechs PS mehr - mit der Factory-Version
der Tuono [deutsch: Donner) will’'s Aprilia in der nachsten Saison krachen lassen.

ups, schon wieder hebt die Aprilia
Tuono die Front, schittelt sich kurz,
rderrad wieder auf dem Asphalt
, bringt sich auf Kurs fir die nach-
ehre. Anbremsen. Ein Finger reicht

um mit den radial angeschlagenen Vier
ben-Bremssatteln von Brembo die Fuhre
zusammenzustauchen und anschlieBend
in Schraglage fallen zu lassen. Die un-
geschlagene Siegerin aller Neé Bike-
Vergleichstests in MOTORRAD hat nichts
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) verkérpern.
Der Zusatz Factory bedeutet bei Aprilia
traditionell Luxus. Federbein und 43er-
-down-Gabel der schwedischen
Ohlins ersetzen die
0, leichte, blau anodi-

flugel und Seitenblenden aus Karbon ma-
sportiven Eindruck und helfen,
das z zliche Pfund wegzuschmelzen,
um die Tuono von 212 auf deklarierte
209 Kilo abzuspecken. Auch die von 31
auf 33 Millimeter v en Auslass-
ventile, das fur besseren Durchzug opti-
mierte Mapping und die um se auf no-
minell 139 PS angehobene Spitzenleistung
ier Edel-Tuono bleiben der biirgerlichen
Version \ -
00 Euro mehr als
fur die Tuono ohne den Factory-Zusatz -
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DATEN

M Motor: wassergekuhiter Zweizylinder-Viertakt-60-Grad-
V-Motor, zwei Ausgleichswellen, je zwei oben liegende,
zahnrad-/kettengetriebene Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder, TassenstoBel, Trockensumpfschmierung, Einsprit-
zung, @ 57 mm, geregelter Katalysator, Lichtmaschine 500
W, Batterie 12 V/10 Ah, hydraulisch betatigte Mehrschei-
ben-Olbadkupplung. Sechsganggetriebe, O-Ring-Kette.

Bohrung x Hub 97,0 x 67.5 mm
Hubraum 998 cm?
Verdichtungsverhaltnis 11.8:1

Nennleistung
Max. Drehmoment

102,0 kW (139 PS) bei 9500/min
107 Nm bei 8500/min

M Fahrwerk: Brickenrahmen aus Aluminium, Upside-
down-Gabel, @ 43 mm, verstellbare Federbasis, Zug- und
Druckstufendampfung, Zweiarmschwinge aus Aluminium,

Zentralfederbein mit Hebelsystem, verstellbare Feder-
basis und Zugstufendampfung, Doppelscheibenbremse
vorn, @ 320 mm, Vierkolben-Festsattel, Scheibenbremse
hinten, @ 220 mm, Zweikolben-Festsattel
Alu-Schmiederader 350x17,6.00x17
Reifen 120/70 ZR 17; 190/50 ZR 17 oder
190/55 ZR 17 oder 180/55 ZR 17

M MaBe und Gewichte: Radstand 1410 mm, Lenkkopf-
winkel 65,0 Grad, Nachlauf 104 mm, Federweg wh
120133 mm, Leergewicht 209 kg, Tankinhalt/Reserve

18,0/4,0 Liter.

Garantie vier Jahre
Farben WeiB/Rot
Preis inklusive Nebenkosten 13259 Euro

sind kein Economy-Tarif, gehen angesichts
der wertigen Ausstattung aber noch in
Ordnung. Zumal man sich bei dem bunten
Spielmobil, das anders als seine Vor-
gangerinnen nicht in Schwarz erhéltlich ist,
auf eine prima Verarbeitung verlassen
kann. Und nicht nur darauf.

Der opulente Alu-Briickenranmen und
die Uppige Bananenschwinge lassen kein
unkontrolliertes Eigenleben der Peripherie
zu. Unterstitzt von erstklassigem An-
sprechverhalten der lberraschend kom-
fortabel abgestimmten Federelemente hait
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die Tuono eisern Kurs, zieht wie auf Schie-
nen um die Ecken. Naturlich, agiles Hand-
ling war noch nie die Starke der Tuono-
Modelle. Dafir sitzt der Fahrer auch auf
der 2007er-Ausgabe relativ weit hinten,
lehnt sich in engen Kurven intuitiv zur
Frontpartie, um das Vorderrad zusatzlich
zu belasten. Ebenso bleibt ihm der unkom-
fortabel spitze Kniewinkel durch die hoch
angebrachten FuBrasten weiterhin erhal-
ten. Erfreulich: Hinten steht neben dem
bisher verwendeten 190er-Reifen auch die
180er-Version des Pirelli Dragon Super-
corsa Pro zur Wahl, welcher der Factory
einen Hauch mehr an Handlichkeit verleiht.
Wobei der neue Lenkungsdampfer — nun
von Sachs statt bislang Ohlins — im engen
Gelauf unauffallig arbeitet.

Letztlich fuhlt sich die ltalienerin aber
auf flussigem Terrain am wohlsten. Wenn
der dank zweier Ausgleichswellen kultiviert
laufende V-Zweizylinder aus dem Dreh-
zahlkeller zwar gut kontrollierbar ange-
schoben hat, ab 6000 Umdrehungen aber
noch mal kraftig nachlegt. Dann wirft er
sich richtig in die Brust und zieht in den
unteren Gangen am Kurvenausgang stolz
das Vorderrad nach oben. Subjektiv wirken
sich die sechs zusatzlichen PS vor allem
oberhalb dieser Marke aus, treiben das
ohnehin gut im Futter stehende Naked
Bike bis zur Drehzahlgrenze von 11000/
min noch vehementer voran. Und vermit-
teln genau in diesen Momenten den Reiz
der gesamten Gattung Naked Bike — und
erst recht den der Factory.




