Wenn sich die Jahresringe mit Macht gegen tief gelegte Lenkerstummel wehren und
man seine Kinder dennoch mit einem schnittigen Arbeltsgarat beemdrucken Wlll
dann drangt sich eine Art von Motorrad geradezu auf: [
Selbstverstandlich mit einem richtigen Bohrlenker obendrauf Im autrechlen
Vaterschafistest treten gegeneinander an: Aprilia Tuono 1000 R, Kawasaki Z 1000,
KTM Super Duke 990 und Moto Morini 9 1/2
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erne wird behauptet, der
Mensch - und inner-
halb dieser Spezies ganz

besonders der Mann — wird erst
ab einem Lebensalter von 40
Jahren aufwirts zum vernunft-
ortentierten Wesen. Als mit-
fiihlende Motorradfahrer wissen
wir: das stimmt. Ab 40 lisst die
Sehscharfe nach, beginnen die
Bandscheiben zu rebellieren
und die Reflexe langsamer zu
werden. Wer forthin als ,,street-
fightin® man“ tberleben will,
muss sich demitig an die neuen
Gegebenheiten anpassen. Etwa
mit einem geeigneten Motorrad.

Frither trollte man sich in
solchen Fillen zum BMW-
Handler. Aber seit die Miinchner
dazu tibergehen, Motorrader fir
20-jihrige Grofiverdiener zu
bauen, fihren in dieser priku-
kidentalen Orienuerungsphase
die Wege auch in Liden anderer
Marken. Etwa zu Kawasaki.
Dort gibt es die Z 1000. Die
kennt man noch von frither. Aus
Zeiten, als es mit der mattschwarz
lackierten NSU Quickly gegen
frisierte Kreidler Flory ging.
Z 1000, das war Ende der 70er
Jahre vibrierender Stoff fiir alle
feverfesten Uberlebenskiinstler.

ERSTER EIGNUNGSTEST

Rund 30 Jahre spiter hat sich
zumindest an der motorischen
Macht nichts gedndert. Der
1000er Four verfligt mittlerweile
uber Vierventiltechnik, Wasser-
kihlung und selbstverstindlich
eine Einspritzanlage samt G-Kat.
Macht unter dem Strich 120 PS,
was uns aber nicht so sehr inter-

W -

essiert. Weil, als alte Sicke wis-
sen wir ja hinlinglich, dass die
schéne Spitzenleistung niche
nur wegen des fortgeschrittenen
Lebensalters allenfalls zu 0,3
Prozent wihrend einer Ausfahrt
abgerufen wird. Die meiste Zeit
rihrt man in der Drehzahlnutte,
so 1 der Gegend zwischen 30
und 70 PS. Aber das Ego will
auch gestreichelt sein, und eine
hiibsche PS-Zahl macht sich da
seit jeher ganz gut. :

Wer noch die Ur-Z 1000 auf
der Netzhaut hat, den wird die
Neue moglicherweise nicht un-
mittelbar ansprechen. Da fliegen
die Verkleidungs-Bumerangs
mit grafisch ornamentierten
Gehidusedeckeln nur so um die
Wette. Sieht aus, als set das ziem-
lich aufgeplusterte Stiick einem
dieser Manga-Comics ent-
sprungen. Aber fragen Sie mal
Thren Sohn oder Enkel. Dem
wird sie gefallen, die neue Z.
Also Mut zur Farbe, schliefllich
tragt man heute ab 40 auch keine
sandfarbenen Windjacken und
Breitcordhosen mehr.

Allen moderesistenten Ken-
nern der ruhig gezogenen
Schweifiraupe hat die Kawasaki
jedoch auch eine formschoéne
und dem Krafteverlauf entspre-
chend dimensionierte Hinter-
radschwinge aus Leichtmetall
zu bieten, Und natiirlich, um es
euphemistisch zu sagen, eine
wahre Symphonie in poliertem
Edelstahl als Auspuffanlage. Am
simplen Fuflbremshebel aus
lackiertem Stahlblech blitzt
dann aber doch ein wenig die
Sparschraube durch, was der

Es lebe die gute, alte Lenkstange. Alle vier Motorrdder lassen sich prachtig
zur Brust nehmen, KTM und Morini sind unterm Strich am bequemsten
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Analoger Drehzahimesser mit integrierter Tankuhr an der Kawasaki Z 1000.
Beim Cockpitdesign diente die MV Agusta Brutale als Vorbild

Zum markant verknorpelten
Erscheinungsbild der

Z 1000 passt der
Reihenvierzylinder

mit seinen hervor-
wuchernden
Gehdusedeckeln

Praxistauglichkeit aber keinen
Abbruch tut. Die wird eher nach
einer langen Regenfahrt gefor-
dert, wenn der zerkliiftete
Motorbereich wieder tipptopp
funkeln soll.

Trotzdem, in der alles ent-
scheidenden Garagenwertung
nimmt die Kawasaki durchaus
einen Spitzenplatz ein. Ihre Frau
wird zwar den Kopf schiitteln,
aber beim Sohnemann diirfte die
Z 1000 wertvolle Punkte sam-
meln. Versauen Sie den Gesamt-
eindruck aber nicht mit einem
silbergrauen Klapphelm und
den alten Gore Tex-Klamotten
in Flieder-Dunkelblau. Es muss
ja nicht gleich eine Lederjacke
mit Flammendekor sein.

Wenn der Aufuritt jugend-
licher sein soll, bleibt immer
noch die Aprilia Tuono. Sie sieht
schon im unschuldigen Sull-
stand aus wie das Lieblingsspiel-
zeug einer Horde 16-jdhriger
Vorstadt-Italiener. Jede Piazza
wird da grundsitzlich nur auf
dem Hinterrad iiberquert. Wer
sich fiir den Renner aus Noale
entscheidet, sollte den Schliissel
stets bei sich tragen. Sonst wird
sich Thr Sohn spiter damit her-
ausreden, dass er ja gar nicht
anders konnte, als sich das gute
Stiick heimlich auszuleihen.

Dass die Tuono urspriinglich
als voll verschaltes und mit
Stummellenker bewehrtes Super-
bike auf die Welt gekommen ist,




zeigt sie unverhohlen. Ehedem
gnidig unter der Plastetapete
versteckte Funktions-Kompo-
nenten wie Kithler und Oltank
werden bei der Aprilia mit
rustikal angedockten Blenden
kaschiert. Vom michtigen 1000er
Twin gibt es dennoch wenig zu
sehen, Lediglich der Kupplungs-
deckel auf der linken Motorseite
sticht ins Auge. Ziemlich wild,
das Ganze, mit einem Hauch
von umgebauter Unfallmaschi-
ne. Dafiir ist der seiden-silbrig

Kawasaki hat

die Z 1000 fiir 2007
deutlich iiberarbeitet.
Nicht nur fiirs

Auge, auch der Motor
bietet jetzt deutlich
mehr Band

Kawasaki Z 1000

glinzende Leichtmetall-Rahmen
ein wahrer Hingucker mit nob-
lem Werksrenner-Appeal und
keine Plastikattrappe wie bei der
Kawasaki.

Wie alle modernen Super-
bikes verfiigt auch die Tuono
Uber ein angenehm bequemes,
weil breites Sitzpolster. Der
Sozius-Notplatz bleibt am
besten unter der Abdeckschale
verborgen, dafiir liegt der halb-
hohe Rohrlenker aus Leicht-
metall bestens in den Hinden.

14 Pluspunkte: gut

Motor:

Bis 5000/min seidig, Resonanzkribbeln im An-

trlebsstrang bei Lastwechsel.

Verbrauch:

Durchzugstark und souveran.

Volle Ubersicht, auch wenn die
Kniekehlen wegen der hohen
Rasten nach 100 Kilometern
schon mal zu zwicken anfangen.

Vermutlich wird lhre Frau
sehr mitleidig schauen, wenn Sie
mit der neuen Tuono die Ein-
fahrt hochgebrummt kommen.
Fiir einen glaubhaften Auftrite
mit der Aprilia sollte Papa
Grauschlife also mit der Virilitdt
eines Réne Weller gesegnet sein,
oder wenigstens mit dem Kérper
von Henry Maske.

WEGE ZUR SELBSTFINDUNG

Wer es also klassisch-gediegener,
vielleicht auch etwas gemiitlich
mag, der wird jetzt interessiert
zu den funkelnden Drahtspei-
chenridern der Moto Morini
hiniiber sehen. Die traditions-
reiche italienische Marke ist wie-
der ganz jung mit einer vollig
neuen Modellgeneration am
Start. Fette Zweizylindermoto-
ren sind das, mit prallen 1187
cem Hubraum und ultrakurz-
hubiger Auslegung. Gezeichnet

Typisch japanischer
Reihenvierzylinder mit aus-
drucksstarkem Styling

j l t l t

schwach naja

sehr gut

Technische Daten

[+ | Preis: 10 395 Euro inklusive ABS plus Liefernebenkosten

Leistung: 125 PS (92 kW) bei 10000/min, maximales Drehmo-

Kupplung und Getrlebe' [+ +|
Sichere Rastung Kupplung enger Dosnerberelch

Fahrwerk- I]
Durchschnittlich handlich und stabil. Ungenaue
Lenkung, Hinterreifen stellt auf.

Komfort. L+ +]
Durchschnittliches Kontaktgefuhl, Lenkerenden
zu hoch gekropft Soznusnotplatz

Bremsen. [+ +]
Hochwnrksam und gut zu dosieren. ABS .

Fahrle|stungen.

Im Testmittel 6,5 Liter Normalbenzin.

Ausstattung: -+ 15
Viel Plastik, kem Hauptstander und Sltzbankfach.
Wartung- Il EI

Inspektionen aile 6000 Kilometer.

Gewicht vollgetankt ...........ccccc........ 235 kg, davon 48,9 % vorn
Topspeed solo liegend 232 km/h
Beschleunigung von 0 bis 100 km/hin ..
Durchzug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 km/h in
Testverbrauch (Normalbenzin) .............ccccvccveinnnnnns 6,5 11100 km

ment 99 Nm bei 8200/min

Motor: Viertakt-Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekihit. Vier
Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung x Hub 77,2 x 50,9 mm, Hubraurn
953 ccm, Verdichtung 11,2. Elektronische Benzineinspritzung, G-
Kat, Drosseiklappen-2 36 mm. Elektrostarter. Sechsganggetriebe,
Endantrieb tiber 0-Ringkette

Fahrwerk: Zentralrohrrahmen aus Stahl, Motoraufhdngungen aus
Leichtmetallguss. Upside down-Telegabel, ¢ 41 mm, Vorspan-
nung und Zugstufendémpfung einstellbar, Federweg 120 mm.
Hinten Leichtmetallschwinge mit Manofederbein, Vorspannung
und Zugstufe einstellbar, Federweg 150 mm. Bereifung vorn
120/70ZR17, hinten 180/50ZR17. Doppeischeibenbremse vorn, &
300 mm, Scheibenbremse hinten, @ 250 mm. Lenkkopfwinkel
65,5 Grad, Nachlaut 103 mm, Radstand 1445 mm, Sitzhthe
820 mm. Gewicht vollgetankt 232 kg. Zuldssiges Gesamigewicht
412 kg. Tankinhalt 18,5 Liter

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion bei 1000,
dann aile 6000 km

Fixkosten: Steuer 71,76 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 %
Beitragsrate 226,70 Euro (Normaltarif Gerling, Regionalklasse 1)

Einzelwertung: £ I Bl =(berragend. K £ =prima. K =gut. £ El=noch akzeptabel. El=schiecht. £l El=indiskutabel.
Insgesamt sind 27 Pluspunkte maglich. Fiir jeden Minuspunkt wird ein Pluspunkt abgezogen 41
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von Franco Lambertini, ja, ge-
nau derjenige, der damals als
junger Kerl schon die 3 1/2 fiir
Morini konstruiert hat. Weshalb
das neue Modell jetzt 9 1/2 und
nicht 11 1/2 heiflt, wird spiter
erkldrt.

In dezentem schwarz-silber
Lack erweckr die Morini keiner-
lei Argwohn in der Nachbar-
schaft. Auch lhre Frau wird
beruhigt sein. Sie denkt, Sie
hatten sich eine Harley-David-
son oder so etwas dhnliches

gekauft. Wenn die Gute sich da
mal nicht getduscht hat.

Das letzte Motorrad fiir Papa
in diesem Vergleich kommt aus
Osterreich. Dort hat sich KTM
als Hausfarbe ein wonniges
Orange ausgesucht. KTM, diese
Marke stand lange Jahre fiir
rustikale Gelinde-Motorrider.
Seit einiger Zeit geht es auch
stramm in Richtung Asphalt.
Die Super Duke ist in dieser
Mission unterwegs und hat
cinen kompakten, 999 ccm

groflen, V-Zweizylindermotor
mit auf den Weg bekommen.
Wie die Kawasaki Z 1000 spielt
auch das Oschi-Krad in der
120 PS-Liga, verkorpert also
ganz entgegen dem reduzierten
Erscheinungsbild motorische
Vollwertkost.

Dem geschulten Heimwerker-
auge erzihle die Super Duke
ohnehin sofort die ganze
Geschichte. So sieht eine gut in
der Hand liegende Asphalt-
frase aus. Bodennah aufgebaut,

mit scharf abwiirts gerichteter
Klinge und rundum astreiner
Vollprofi-Hardware. Also kein
gefilliger Baumarkt-Bohrham-
mer Marke Black & Decker,
sondern eher ein schnorkellos-
rusikaler Durchbrecherala Hilti.

Womit es an der Zeitist, iiber
Geld zu reden. Die hier gezeig-
ten Motorrider bewegen sich
zwischen 10700 Euro (Kawa-
saki) und 12500 Euro (KTM).
Die tatsichlichen Straflenpreise
diirfren je nach Modell darunter

Neben der
VIO MEEI
getesteten Tucno - 7
1000 R gibt es Strammes Twin-Superbike
e IR mit Herrenlenker und sehr
noch die mit edlen i Leist baah
Fahiworkakompo- inearer Leistungsabgabe

nenten aufgeriistete
Tuone Factory fiir
13600 Euro

Aprilia Tuono 1000 R
17 Pluspunkte: sehr gut T

Motor: [ +1+]
GleichmaBige Leistungsentfaltung, kaum Twin-
Punch. Drehfreudlg Wenlg \fbratlonen

naja gut

Preis: 11699 Euro
Leistung: 133 PS (98 kW) bei 9500/min, maximales Drehmoment

sehr gut

Verbrauch:  +]
Genligsamer als Morini und KTM, im Schnitt
knapp sieben Liter per 100 Kllometer

107 Nm bei 8500/min

|S(l:1p||)lu:9 und Getr:ebRe i ﬂﬂ AUSSta“ung' . 3 . ﬂ Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, 60 Grad Zylinderwinkel,
ehr leichtgangig, exakte Rastung. Rennsport orientierte Details, zu viel Plastik, | wassergekiihit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung x Hub 87
...................................................................................... Sohemwerfer—Leuchtmlttel sehr gut errelchbar x 67,5 mm, Hubraum 998 ccm, Verdichtung 11,8. Elektronische
Fahrwerk: 4+l +] Benzineinspritzung, @ 57 mm, G-Kat. Elektrostarter. Sechsgang-

H dl h, stabil, frech, hohe Sch I freiheit. getriebe, Endantrieb dber Dichtringkette
EINEAER 0 L el rag g e Wartung. ﬂ Fahrwerk: Leichtmetallprofil-Briickenrahmen. Upside down-
., i Inspekuon alle 10000 Kilometer. Gabel, @ 43 mm, Federweg 120 mm. Hinten Leichtmetaflschwinge
Komfort' ﬂ ﬂ mit Monofederbein, voli einstelibar, Federweg 133 mm. Bereifung

vorn 120/7[)ZR17 hinten 180/55ZR17. Dappelscheibenbremse
vorn, i 320 mm, Scheibenbremse hinten, & 220 mm. Lenkkopf-
MO-Messwerte winkel 65 Grad, Nachlauf 103,7 mm, Radstand 1410 mm, Sitz-
- hdhe 810 mm. Leergewicht fahrfertig 209 kg. Zuldssiges Gesamt-
Gewicht voligetankt .214 kg, davon 48,8 % vorn gewicht 407 kg. Tankinhalt 18 Liter
Topspeed solo liegend.... Garantie und Service: Zwei/vier Jahre Garantie. Kundendienst
Beschleunigung von 0 bis 100 krn/h in .

bei 1000, dann alle 10000 km
Durchzug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 km/ in .....8,8 s Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro. Versicherung Haftpflicht
Testverbrauch (SUPErbenzin) .............................6,8 17100 km bei 100 Prozent Beitragsrate 226,70 Eura (Normaltarif Gerling,

Regionalklasse 1)

Gute lntegratlon brelter Sltz enger Kniewinkel.

Bremsen.
Starke erkung gute Dosuerbarkelt

Fahrlelstungen. ﬂ (4] 4]
Mehr, als eine aufrechte Sitzposition vertragen
kann. GroBe Streckenperformance.

Einzelwertung: £ B Ei=0berragend. £ B =prima. B =gut. & = =noch akzeptabel. E=schlecht. [ H=indiskutabel.
42 Insgesamt sind 27 Pluspunkte maglich. Fir jeden Minuspunkt wird ein Pluspunkt abgezogen




Mini-Cockpit und schone Fristeile.
Race-Spirit an der Aprilia

liegen. Das gilt besonders fiir
die regulir 11700 Euro teure
Aprilia. Preislich klaffen zwi-
schen den Modellen also keine
Welten. Bei der Kaufentschei-
dung darf sich der Interessent
voll und ganz auf seine Vorlie-
benund ganz besonders auf sein
Bauchgefiihl verlassen.

VOLLIG SUBJEKTIV

Ja, mitdem Bauch. So macht man
das. Schon wegen der Jahres-
ringe. Wer zu lange nachdenkt,
der endet womdglich doch nur
bei einer Honda CBF mit Top-
case. Erwarten Sie also um
Himmels Willen keinen so
genannten objekuven Testbe-
richt von mir. Da hat letztend-
lich keiner etwas davon. Es sei
denn, Sie stehen auf uniforme
Motorrader mit dem Charme
eines Wegwerfrasierers. Statt-
dessen erzahle ich Thnen jetzt,
wie ich die vier Motorrider mit
den Augen des Herrn Papa sehe.

Die Tuono bietet ein komplettes Leichtmetall-Fahrwerk mit ansprechender
Verarbeitung im Detail. Das Federbein gehdrt zur einfacheren Sorte

Etwa die Kawasaki: Die gehort
zu den objekuv betrachtet guten
Motorrddern. Hibsch ausge-
wogen, ein bisschen verwegen
und modisch in der Linie, rund-
um problemlos und serienmafig
sogar mit ABS zu haben. Ein
typisches Motorrad fiir die
Nichtsfalschmacher.

Den Vierzvlinder haben die
Griinen wunderbar abgestimmt,
mitviel Band und seidigem Lauf
bis zu mittleren Drehzahlen.
Allenfalls die sehr dezenten, gla-
sigen Vibrationen ab 6000/min
aufwiarts und noch mehr das
auffillige Resonanzkribbeln des
Antriebs bel Lastwechsel trii-
ben das positive Bild ein klein
wenig. Das Fahrwerk ist so, wie
es die Werbung fiir die Z 1000
schon vor dreiflig Jahren ver-
sprochen hat: handlich und
stabil. Diesmal stimmt es aber.

Freilich hat das Chassis seine
Eigenheiten, an die man sich

jedoch nach einer Tankfillung

gewohnt hat, die aber nach dem
Umsteigen von einem anderen
Motorrad sehr deutlich werden.
Etwa wenn zuvor die quirlige
KTM ausgefithrt werden konn-
te. Dann erscheint die Z 1000
hiiftstetf, ausgeleiert und in der
Lenkung vergleichsweise un-
exakt. Auf schlechten Land-
straflen macht sich zudem die
Aufstellneigung des opulent
breiten 190er Hinterreifens
negativ bemerkbar.

Auch konzepuonell hat das
Japan-Krad seine Macken. An
so einen Apparat gehoren ein
Hauptstinder und ein vollwer-
tiger Soziusplatz. Schliefilich
will Frau auch mal mitfahren.
Und wie heute iiblich, diktieren
die Designer dem Kunden ein
Beifahrerplatzchen auf, das
héchstens fiir Kinder bis zwolf
Jahren geeignet ist. Bei Kawa-
saki hat man das erkannt und
bietet als Zubehor ,tiefer ge-
legte Soziusrasten an. >

Bei knapp 250 km/h
Hichstgeschwindigkeit fordert
der ,,Donner” von Aprilia starke
Nackenmuskeln




Die Kawasaki ist zuallererst
eine plakative Erscheinung.
Beim Fahren bleibt sie allerdings
ganz entgegen ihrer Verpackung
vergleichsweise farblos. Am
schonsten ist sie beim ruhigen
Dahingleiten im unteren Dreh-
zahlbereich. Dann kann der sei-
dige Vierzylinder seinen Haupt-
vorteil gegentiber den rappeligen
Zweizylindern voll ausspielen.
Das optimale Motorrad in allen
30er Zonen.

Also ein Blick nach Italien, zu
Aprilia. Mit gemessenen 130 PS
ist die Tuono das leistungs-
starkste Motorrad im Vergleich.

VIO MEI
Exzellenter LandstraBBen-~
Roadster. Zum Ausprobieren und
Mitreden kénnen empfohlen.

Erstaunlicherweise istaber vom
typischen Zweizylinderschlag
wenig bis nichts zu spiiren. Wie
ein Vierzylinder kurbelt der
Motor linear die Leistungs-
treppe hoch, kein Boost, kein
fleischiger Drehmomentkick.
Dafiir gehdrt das Fahrwerk zur
frechen Sorte. Ich, das Motorrad
und der Berg. Diese Gleichung
geht mit der Tuono voll auf und
mit threm doppelflutigen Schein-
werfer hat sie auch bei Nacht-
fahrten einen echten Praxis- und
Sicherheitspluspunke zu bieten.

Uber den Soziusplatz spre-
chen wir am besten erst gar

nicht, dafiir gibt es schén ge-
machte Nippel zum Einhingen
der Gepickhaken. Unter dem
Strich also ein hiibsches Solis-
tengerdt mit einem bekannter-
maflen robusten Hochleistungs-
Twin, aber einem vergleichs-
weise diinnen, dafiir umso mehr
engagierten Hindlernerz.
Trotzdem, bei mir springt der
Funke nicht iiber. Meine Tuono
miisste im Auftritt dezenter sein
und vor allem einen Motor bie-
ten, der im unteren und mittleren
Spektrum viel
tleischiger
ans Werk

Moto Morini 9 1/2

14 Pluspunkte: gut

Motor:

BB E | Verbrauch:

geht. Die stattliche Topend-
power spielt unterwegs keine
Rolle, und fiir die Bahn gibt es
die bestummelte und voll ver-
schalte Superbike-Version beim
Aprilia-Stiitzpunkt. Wobei die
Tuono beim Bahnbraten die
beste Figur von allen abgibt.
Dank rahmenfester Lenkerver-
kleidung rollt sie ruhig ohne
nervis-sensible Lenkung wie
die KTM oderauch ansatzweise
die Kawasaki. So gesehen auch
ein Motorrad fiir die Nichts-
falschmacher. Und eines mit
pfiffig-spektakulirem Erschei-
nungsbild dazu.

Kriftiges Gitterrohr-
Chassis, michtiger Y-Motor
und Exklusivitit zum Japan-
Preis: Moto Morini

S

schwach naja

-+ B

gut sehr gut

Von diesem Punch trédumen Ducati-Fahrer.
Kupplung und Getriebe: [+ |
Leichtgédngig, Schaltschlage, gut dosierbar.
Fahrwerk: [+ +]
Stabil, geht schrag, untersteuert unter Zug.
Komfort: [+ 4]
Gute Einbindung, alles passt und lduft leicht-
gangig, brauchbarer Soziussitz.

Bremsen: [ 4]
Wirkungsvoll und gut dosierbar. Nicht zu giftig.
Fahrleistungen: 41+ +]

Vollbad in der Drehmomentwoge. Erfrischend
anders. Hoher Erlebniswert.

44

Friher waren Morinis sparsam. Die Neue driickt
daflir dreimal starker als eine 3 1/2.
Ausstattung: -+ 15
Teils rustikale Hardware unschéne Kihlerpartie,
Hauptstander fehlt.

Wartung: + |
Inspektionen alle 10 000 Kilometer.

Gewicht vollgetankt ....... .....221 kg, davon 46,6 % vorn
Topspeed solo liegend.... 219 km/h
Beschieunigung von 0 bis 100 Km/h in ....c.ovvvoviverecirnne 39s
Durchzug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 km/h in ...... 83s
Testverbrauch (Superbenzin) ..........c..cocovivevenrn. 7.8 /100 km

Technische Daten

Preis: 10745 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 117 PS {86 kW) bei 8500/min, maximales Drehmoment
102 Nm bei 6700/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, wassergekiihit, Zylinder-
winkel 87 Grad. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung x Hub
107 x 66 mm, Hubraum 1187 ccm, Verdichtung 12,5. Eektronische
Benzineinspritzung, & 54 mm. G-Kat. E-Starter. Sechsganggetriebe,
Endantrieb tber Dichtringkette

Fahrwerk: Stahlrohr-Gitterrahmen. Varn Upside down-Telegabel,
iZ 50 mm, Federweg 150 mm. Hinten Stahlrohrschwinge mit
Monofederbein, voll einstellbar, Federweg 150 mm. Bereifung
vorn 120/70R17, hinten 180/55R17, Speichenrédder mit Schiauch.
Dappelscheibenbremse vorn, & 320 mm. Scheibenbremse hinten,
& 220 mm. Radstand 1470 mm, Lenkkopfwinkel 65,5 Grad.
Sitzhthe 800 mm, zulissiges Gesamtgewicht 395 kg. Tankinhait
20,8 Liter

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie ohne Kilometer-
begrenzung, Inspektion alle 10 000 km

Fixkosten: Steuer im Jahr 88,32 Euro. Versicherung Haftpflicht
bei 100 Prozent Beitragsrate 226,70 Euro (Normaltarif Gerling,
Regionalklasse 1)

Einzelwertung: £ B B =(berragend. £ B =prima. £ =qut. &1 Sl=noch akzeptabel. [=/=schlecht. & H=indiskutabel.
Insgesamt sind 27 Pluspunkte moglich. Fiir jeden Minuspunkt wird ein Pluspunkt abgezogen
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Einseitiges, voll einstellbares Paioli-
Federbein an der Morini

Also ein anderer Blick nach
Italien, genauer gesagt nach
Bologna, in die unmittelbare
Ducati-Nachbarschaft. Dass die
eher unscheinbar auftretende
Moto Morini mit der Bezeich-
nung 9 1/2 auf der Auspuff-
blende versehen ist, hat einen
einfachen Grund: Urspriinglich
sollte sie neben dem Morini
Top-Modell, der 140 PS starken
120Cer Corsaro, als preisglins-
tige Einsteigerversion mit 950er
Twin positioniert werden. Dann
entschied man aber, wohl aus
Griinden der Bauteilegleichhett,
den 1200er Hubraum bel allen
Typen beizubehalten und ledig-
lich die Motorabstimmung zu
andern. Also weniger Topend-
power, dafiir heftigen Zug im
unteren Spektrum. Eine gold-
richtuge Entscheidung, die ich
allen Herstellern zur Nach-
ahmung nur wirmstens emp-
fehlen kann. Denn der Moto
Morini-Motor zeigt wunderbar

Straff sitzender Anzug, makellose Linie. Die (sterreicher zeigen gekonnt,

Cockpit-Style 2007, passt nicht
ganz zur klassischen Linie

den Unterschied zwischen Kraft
und Leistung auf.

Wie sich dieser Zweizylinder
ab 3500/min mit einem metal-
lenen Gurren die Siebenmeilen-
stiefel umschnalle, das ist voll-
endeter Lustgewinn und garan-
tiert ein ganz breites Grinsen.
Genau so kénnte ich mir auch
eine Neuauflage einer Vincent
vorstellen. Souveriner Abzug
bis 200 km/h, beste Power fiir
das wahre Leben. Dabei halten
sich Vibrationen sehr in Gren-
zen, es ist mehr ein Pulsieren
des ganzen Antriebsstrangs, das
beim Fahrer ankommt.

Auch der Soziusplatz passt
halbwegs. Das Polster ist zwar
etwas klein, aber fest und die
Rasten auf menschenwiirdig
tiefem Niveau angeschraubt.
Auch an der Morini vermisse
ich den Hauptstinder. Den
braucht’s schon deshalb, weil
jeden Samstag die Speichenrader
poliert sein wollen. >

wie man sich auf der Landpartie sehen lassen kann

i e

Die Morini ist dank breitem Lenker handlich, strebt unter Last aber spiirbar

auf den groBen Radius. Kein Wunder, bei dem Drehmoment

SUN i

HIGH PERFORMANCE SUNSHIELDS

- nimmt die Blendung - nicht das Licht!

Enigegen der Sonne mit einem herkommbchen Visier:

Starke Blendeng und listige Reflektionen.

SUNAX® - entscheidende Vorteile:
Handelsiibliche Sonnenblenden oder
getdnte Visiere dunkeln in Tunnels oder
Waldpassagen das gesamte Sichtfeld
zu stark ab und schiitzen allein nicht
ausreichend vor Blendung.

Sunax® beseitigt mit einem speziellen
Lichtfilter irritierende Blendungen so
effektiv, dass Sie jetzt sogar entspannt
der Sonne entgegen fahren kdnnen.
Der Blick auf die Strecke bleibt frei.
Sunax® gibt es bei Louis und vielen
anderen guten Fachhéndlern.

/

Entgegen der Sanne mit SUNAX® Sonnenblende:
Optimale Sicht, selbst bei tefstehender Sonme!

= made in Germany

* international patentiert

+ Montage ohne Kleber 0. Werkzeug
= 100% UV-Schutz

= verzerrungsfrele Sicht

* Helm-ECE-Norm bleibt erhalten

« passt an 90% aller Helme

45




‘MO [ TEST

Insgesamtist die Morini also
ein tolles Papa-Motorrad. Der
einzige Makel ist der gute Ben-
zindurst. Die Achtliter-Marke
zu tlberschreiten, ist selbst auf
der Landstrafle keine Kunst, was
zum einen am stindigen Ritt auf
der ganz grofien Drehmoment-
woge liegt, zum anderen aber
auch am limitierten Engineering
der doch recht kleinen Firma.
Rund 70 Leute bauen diese
Motorrader, und so gesehen ist
es schon bemerkenswert, dass ein
Marken-Winzling Motorrader

Wichtig fiir

unsere Alters-
gruppe: Die KTM
gibt es auch ganz in
Schwarz und als
noch sportlichere
R-Version

auf die Rider stellt, die sich mit
den ganz Groflen des Marktes
messen konnen, sie in Einzel-
disziplinen wie Motorpunch
und Fahrspafl sogar weit tber-
fligeln. Applaus fiir Morini.
KTM legt da schon lange
ganz andere Anspriiche und
Spriiche vor. Die Osterreicher
wollen laut Firmenboss Pierer
Europas grofiter Motorradher-
steller werden, Ihre Super Duke
istin jedem Fall schon heute ein
Statement in Sachen Finish und
eigenstindigem Design. Das

A
\

Motorrad ist von vorne bis hin-
ten sehr schon verarbeitet, kein
Detail sticht ins Auge, bei dem
Papa gleich denkt: ,Das muss
ich dann selbst noch besser
machen.* Im Gegenteil. Alleine
der Auspuffropf ist ein Muster
an Funktion und eleganter Form.
Dazu gibt’s wunderschéne
Achskonstruktionen und vorne
wie hinten hochwertige Fede-
rungsbauteile. Ein wenig aus
dem Rahmen fillt allenfalls das
Oberflichenfinish des Motors.
Der Guss ist vergleichsweise

Noch so ein Cockpit,
aber auch ein solider, konifizierter

Leichtmetailienker plus feines
Obertlachenfinish

VIO MEI
Ideales LandstraBen-

Krad. Fahrt locker, leicht und
unbeschwert.

KTM Super Duke 990

et 3/« »a—»
13 Plllsplll'lktﬂ: Sehr gllt schwach naja gut sehr gut top
B [k £
Spritzig, direkt, vibriert, Lastwechsel schroff. Knapp unter acht Liter pro 100 Kilometer sind Technische Daten
...................................................................................... einzuplanen. Preis: 12 498 Euro plus Nebenkosten

Kupplung und Getriebe: 4 || + 1| | Smoooootatm e Leistung: 120 PS (88 kW) bei 9000/min, maximales Drehmoment

Leichtgangig, sichere Rastung, Kupplung trennt
kalt mau, erster Gang ,kracht rein".

Fahrwerk:

Handlich, neutral, genau, Speed-nervos.
Komfort: + ] + |

Optimale Sitzposition, top Kontakt, brauchbarer
Sozius.

Bremsen:

Super Wirkung, tolle D

Fahrleistungen:
Begeisternde Dynamik, top Leistungsgewicht.
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Ausstattung: [+§+] +]
Von vorne bis hinten fein gemacht. Hochwertige
Komponenten, edles Finish.

Wartung: [+ |
Inspektion alte 7500 Kilometer.

Gewicht vollgetankt ....203 kg, davon 51,7 % vorn
Topspeed solo liegend 227 km/h
Beschleunigung von 0 bis 100 km/hin .. 3,48
Durchzug im letzten (6.) Gang von 60 bis 140 km/hin ... 82s
Testverbrauch (SUperbenzin) ...........ccococvevirveeins 7.31/100 km

100 Mm bei 7000/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, 75 Grad, wassergekiihit.
Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung x Hub 101,0 x 62,4 mm,
Hubraum 999 ccm, Verdichtung 11,5. Elektronische Benzinein-
spritzung, Drosselklappen-Z 44 mm. Elektrostarter. Sechsgang-
getriebe, Endantrieb tiber Dichtringkette. G-Kat

Fahrwerk: Stahlgitterrohr-Rahmen. WP-Upside down-Telegabel,
@ 48 mm, voll einstellbar, Federweg 135 mm. Hinten Leicht-
metallschwinge mit Monofederbein, voll einstellbar, Federweg
160 mm. Bereifung vorn 120/70ZR17. hinten 180/55ZR17. Dappel-
scheibenbremse vorn, 2 320 mm, Scheibenbremse hinten, & 240
mm. Lenkkapfwinkel 66,1 Grad, Nachlauf 100,7 mm, Radstand
1450 mm, Sitzhdhe 850 mm. Zulissiges Gesamigewicht 387 kg.
Tankinhalt 18,5 Liter

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Kundendienst bei
1000, dann alle 7500 Kilometer

Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro, Versicherung Haftpflicht
bei 100 Prozent Beitragsrate 226,70 Euro (Normaltarif Gerling,
Regionalklasse 1)

Einzelwertung: £ £ & =liberragend. £ &2 =prima. £ =gut. £ [= =noch akzeptabel. El=schlecht. =] [E=indiskutabei.
Insgesamt sind 27 Pluspunkte méglich. Fir jeden Minuspunkt wird ein Pluspunkt abgezogen




grob und pickelig. Aber selbst
das passt zum rustikalen Char-
me der KTM.

Vom Hersteller wird dic
Super Duke als ungnidige Voll-
streckerklinge fiir alle Kurven-
strecken dieser Weltangepriesen.
Keine Frage, das gehort zum
Repertoire der Super Duke.
Aber es geht auch wunderbar
gemitlich und beschwingt. Der
kantige Bugkiel triigt nicht: ein
scharfes Filettiermesser. Nur bei
Topspeed wird das Fahrwerks-
messer dann so scharf, dass es
beginnt, auf der Klinge zu tan-
zen. Die Lenkung ist hyper-
sensibel. Wohl ein Tribut an die
enduronahe Rahmenkonzeption.
Mit etnem um drei Zentimeter
tiefer angeordneten Lenkkopf
konnte das Chassis sicher beru-
higt werden. Auf der anderen
Seite ginge dann wieder ein
Stick Beweglichkeit im rele-

APRILIA TUONO 1000 R

PLUSMINUS

+ Superbike-Fahrwerk

+ starke Topend-Leistung

+ gutes Kontaktgefuhl

+ heller Doppelscheinwerfer
+ preisglnstig

- kein typischer Twin-Punch

vanten Landstraflen-Tempo-
bereich verloren.

Der Rundlauf des forsch zu-
beiflenden Twins ist im unteren
Spektrum besser als erwartet,
die Vibrationen ab 6000/min
auffallig, aber ertriglich. Und
der Soziusplatz ist besser, als er
auf den ersten Blick wegen des
im Sitzpolster eingelassenen
Schlosses aussieht. Die Rasten
hitten aber ruhig tiefer ange-
bracht werden kénnen.

Fiir meinen Teil hatte ich also
die Kaufentscheidung fast ge-
troffen. Nochmals eine aus-
giebige Probefahrt mit Morini
und KTM Super Duke, dann
wird es sich zeigen. Wenn ich
meinen Sohn frage, 1st die Sache
ohnehin klar. Ich kenne seinen
Geschmack. Obwohl ihm die
Kawasaki und die Aprilia auch
zusagen wirden. Aberdasoll er
erst mal selber Papa werden. O

KTM SUPER DUKE 990 MOTO MORINI 9 1/2

PLUSMINUS

AUF DEM PRUFSTAND: VIER PAPA-MOTORRADER

Motorleistung
12| inPS

12| Motordrehmoment
| in Nm

) Motordrehzahl in 1/min

2000 4000 800D 8000 10000

Aprilia Tuono 1000 R

max. 130 PS (36 kW) bel 9500/min
max. 104 Nm bei 8400/min
Kawasaki Z 1000

max. 123 PS (91 kW) bel 9800/min
max, 102 Nm bel 7300/min

PLUSMINUS

in Blick auf die Drehmoment- und

Leistungskurven saat alles: Die Morini
definiert den Unterschied zwischen Kraft
und Leistung. Wahrend Kawasaki, KTM
und Aprilia bis 5000/min Uberschaubar
den Leistungswasserhahn aufdrehen,
kippt der Marini-Twin gleich eine ganze
Badewanne aus. So stellen sich viele
Interessenten einen richtigen Motorrad-
Motor vor. Magische Kraft, die unmittelbar
und nachdriicklich aus dem Handgelenk
direkt in Richtung Hinterrad zu flieRen
scheint. Dann allerdings erlaubt sich die
Macht aus Bologna einen Abstimmschnitzer
und bricht kurz ein, um anschlieBend
sehr gesunde 117 Pferdestarken bei
moderaten 8300/min zu realisieren.
Starkstes Motorrad im Quartett ist die
Aprilia, mit gemessenen 130 PS brennt ihr
Feuer oben auf der Leiter am hellsten.
Sehr dhnliche Leistungsverlaufe bieten
Kawasaki und KTM, wobei der KTM-Twin
guten Rundlauf im letzten Gang erst ab
3000/min bietet, die Kawasaki dafiir mit
seidigem Lauf ab Standgasdrehzahlen
uberzeugt.

Mata Marini @ 1/2

max. 117 PS (87 kW) bet 8300/min
max. 114 Nm bei 6800/min

REM Supsr Duke

max. 117 PS5 (BT kW) bei S&t/min
max. 101 N el 7000/min

KAWASAKI Z 1000

PLUSMINUS

+ handwerklich schon gemacht
+ eigenstandiges Design

+ super LandstraBenfahrwerk
+ spritziger Zweizylinder

+ tolle Ergonomie

= hoher Verbrauch

+ druckvoller Motor

+ entspannte Sitzposition
+ exklusives Fahrzeug

+ kein Exoten-Aufschlag

= hoher Verbrauch

— teilweise rustikales Finish

DIE AUSSTATTUNG DER PAPA-MOTORRADER IM VERGLEICH

+ seidiger Vierzylinder

+ gunstiger Preis

+ ABS serienmaBig

— unausgewogenes Fahrverhalten
— Ergonomieméangel

— Lastwechselresonanzen

Aprilia Tuono 1000 R KTM Super Duke 990 Moto Morini 9 1/2 Kawasaki Z 1000
Hauptstander: nein nein nein nein
Handhebel einstellbar: a ja ja nur Bremse
Kupplung: hydraulisch hydraulisch hydraulisch Seilzug
Gepackhaken: 4 Stick nein nein 2 Stick
Fach unter Sitzbank: ja ja ja nein
Gewinde filr Montagesténder: ja ja ja ja
Auspuff: Edelstanl geburstet Edelstahl gebtirstet Edelstahl gebiirstet Edelstahl poliert
Lenker in Gummi: ja ja nein ja
Gabel einstellbar; Vorspannung, Zug- und Druckstufe Zug- und Druckstufe nein Vorspannung, Zug- und Druckstufe

Vorspannung, Zug- und Druckstufe  Vorspannung, Zug- und Druckstufe

nein (soll nachgeriistet werden)

Federbein einstellbar: Vorspannung und Zugstufe Vorspannung und Zugstufe
Kilhierschutz: nein nein nein
Ulschauglas: Steigleitung Steigleitung ja

ja




