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| e Aprilia Tuono Factory

o KTM Superduke R

| *BMW K 1200 R e Moto Guzzi 1200 Sport
| ¢BMW R 1200 R eIV Agusta Brutale 910
¢ Ducati Monster S4R ® Triumph Speed Triple
e Kawasaki Z1000 eYamaha FZ1
_‘| Neben der Rundenzeiten-Orgie mit voll verkleideten Biickeisen

wollen wir mit den Kollegen von der internationalen Supertest World Association
nun auch einmal jahrlich einen groBen Landstraﬂentf.st durchfiihren. Fiir den
Anfang haben wir ZEHN KRAFTRADER IN DEN PYRENAEN ausprobiert

TEXT: MAIK SCHWARZ FOTOS: SANT! DIAZ, ARCHIV, WERK

Somert  Zehn Tester urid.zehn -
' Bikes-in der katalanischen Bergwelt: = >
der SWA Roadster Test 2007 .




Hoch bma; Bel ders e i

; ‘nmno Factmy fedari und d&mpﬂ
"‘feme«ﬁhlms-Ware s ?

chon, dass die Kollegen

beim Thema Roadster

gleich an mich denken.
Schliefllich versuche ich jedes
Jahr, mich um den so genannten
LSupertest” herumzudricken.
Eingeziunte Kreisverkehre mit
Sanititern ringsum, das ist nun
mal nicht das, was ich mir unter
Motorradfahren vorstelle. Von
wegen Fretheit und Erlebnis
und so. Auflerdem bin ich
mittlerweile zu dick fiir diese
ledernen, mit Aerodynamik-
Nackenhérnchen  bestlickten
Rennsaitlinge.

Entsprechend groff ist die
Erleichterung meinerseits, als
der Organisator des ,SWA
Roadster Test 2007“, Jordi
Aymami von unserer spanischen
Partnerzeitschrift Solo Moto,
allen Teilnehmern vorab aus-
driicklich ,Jeans & Leather®
verordnet. Zumal die Test-Tour
unter der Soune Spaniens
stattfinden soll, Uber 30 Grad
garantiert. Wie gut, dass meine
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Kein Marketing-

' Geschwatz: Die

' Tuono ist wirklich
eine gestrippte

Mille. Ein Naked
Superbike.“

Fernando Pedrinho Martins,
Motojornal, Portugal

TECHNISCHE DATEN: APRILIA TUONO 1000 R FACTORY

Preis: 13599 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 139 PS (102 kW) bei 9500/min, maximales Drehmoment 107 Nm bei 8500/min

Motor: Viertaki-Zweizylinder-V-Motor, Zylinderwinkel 60 Grad, wassergekdihlt. Vier Ventile pro Zylin-
der, dohc. Bohrung x Hub 97 x 67,5 mm, Hubraum 998 ccm, Verdichtung 11.8. Elektronische Benzin-
ginspritzung, @ 57 mm, G-Kat. Elekirostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb dber Dichtringkette
Fahrwerk: Leichtmetallprofil-Briickenrahmen. Vorn Upside down-Gabel, @ 43 mm, voll einstell-
bar. Federweg 127 mm. Hinten Leichtmetallschwinge mit Monofederhein, voll einstellbar, Feder-
weg 133 mm. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn,
320 mm, Scheibenbremse hinten, @ 220 mm. Radstand 1410 mm, Lenkkopfwinkel 65 Grad. Sitz-
hohe 810 mm. Tankinhalt 19 Liter. Gewicht vollgetankt 209 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 401 kg
Garantie und Service: Zwei/vier Jahre Garantie. Inspektion nach 1000, dann alle 10000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro {(Mormaltarif Gerling, Regionalklasse 1)

modebewussten jungen Kolle-
gen kiirzlich spezielle High Tech-
Motorradjeans getestet haben.
Ich packe also einfach die cine
Hose ein, die Clemens Gleich
ohne Giirtel ganz sicher ver-
loren hatte, und setze mich in
den Flieger nach Barcelona.
Dort stehen zehn Kraftrider
in der Tiefgarage. Von 910 bis
1170 ccm. Von 95 bis 163 PS.
Von Aprilia bis Yamaha. Bei der
Auswahl der Testmaschinen
hat man uns allerdings nicht
gefragt. Ansonsten hitte ich da
auf jeden Fall im Vorfeld inter-

veniert. Keine Suzuki Bandit

o
o
I
b
-
=
=
o0




1250? Keine Honda CB 1300?
Und wo sind die MO-Schitz-
chen von Benelli, Morini oder
Buell?

Zu spit. Sechs Spanier, eine
Spanierin, der Portugiese, der

Grieche und ich rollen aus dem
dunklen Untergeschoss auf den
bewuselten Asphalt der kata-
lanischen Metropole. Ubrigens
verhilt sich das mit Katalonien
und Spanien in etwa so wie mit

TECHNISCHE DATEN: BMW K 1200 R

Preis: 13640 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 163 PS (120 kW) bei 10 250/min, maximales Drehmoment 127 Nm bei 8256/min

Motor: Viertakt-Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekiinit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung
X Hub 79 x 59 mm, Hubraum 1157 ccm, Verdichtung 13,0. Elektronische Benzineinspritzung,
Drosselklappen-Z 46 mm. G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb dber Kardan
Fahrwerk: Leichtmetall-Briickenrahmen. Vorn Duolever mit Zentralfederbein, Federweg 115 mm. Hin-
ten Leichtmetall-Einarmschwinge mit einstellbarem Federbein, Federweg 135 mm. Bereifung vorn
120/70ZR17, hinten 180/55ZR17 (Sonderausstattung: 190/50ZR17). Doppelscheibenbremse vorn,
& 320 mm, Scheibenbremse hinten, Z 265 mm (Sonderausstatiung: ABS). Radstand 1580 mm,
Lenkkopfwinkel 61 Grad. Sitzhéhe 820/790 mm. Tankinhalt 19 Liter. Gewicht voligetankt 237 kg,
zuldssiges Gesamtgewicht 450 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Gewahrleistung. Inspektion nach 1000, dann alle 10000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 86,48 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
192,70 Eure (Normaltarif Gerling mit BMW-Rabatt, Regionalklasse 1)

Lang gezogene
Kurven und
Geraden sind fur
die K 1200 R am
besten. Sie ist ein
Speed-Roadster.*

Jordi Aymami,
Solo Moto, Spanien

Zu lang: Die
K 1200 R tut sich schwer im
Roadster-Revier




Sie sieht sehr
harmlos aus, die
Boxer-BMW.

= Doch es gefallt
% mir, unterschatzt
ZuU werden.“

" Joan Rovira,
Ex-Trial-Profi aus Barcelona

TECHNISCHE DATEN: BMW R 1200 R

Preis: 11490 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 109 PS (80 kW) bei 7500/min, maximales Drehmoment 115 Nm bei 6000/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-Boxermotor, luft-Glgekunlt, vier Ventile pro Zylinder, hc. Bohrung x
Hub 101 x 73 mm, Hubraum 1170 ccm, Verdichtung 12,0. Elektronische Benzineinspritzung,
Drosselklappen-@ 47 mm. G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb {iber Kardan
Fahrwerk: Stahl-Gitterrohrrahmen, Maotor mittragend. Vorn Telelever mit Zentralfederbein, Feder-
weg 120 mm. Hinten Paralever-Einarmschwinge mit Monofederbein, Federweg 140 mm, einstell-
bar. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn, & 320 mm,
hinten Scheibenbremse, @ 265 mm (Sonderausstattung: ABS). Radstand 1495 mm, Lenkkopfwin-
kel 62,9 Grad, Sitzhdhe 830/800/780 mm. Tankinhalt 18 Liter. Gewicht vollgetankt 223 kg, zulds-
siges Gesamtgewicht 450 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Gewahrteistung. Inspektion nach 1000, dann alle 10 660 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 86,48 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
192,70 Euro (Normaitarif Gerling mit BMW-Rabatt, Regionalklasse 1)

Wildschaf im
Hausschafspelz: Der
Boxer-Roadster

ist nicht so lahm, wie
er aussieht
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Bayern und Deutschland. Die
Kollegen sprechen starken Dia-
lekt und halten sich fiir die bes-
seren Spanier. Landschaftlich
haben sie jedenfalls ein grofies
Los gezogen: Barcelona liegt am
Fufle der Pyrenien. Nach rund
einer Stunde tiber mautpflichtige
Schnellstrafien schiebt sich das fiir
Motorradfahrer auflerst attrak-
tive Gebirge an den Horizont.

Firdieerste Etappe habeich
natiirlich zur vertrauten BMW
R 1200 R gegriffen. Schlieflich
gilt es, sich erst einmal einen
Uberblick zu verschaffen, und
Boxer fahren kénnte ich wahr-
scheinlich sogar im Schlaf. Auch
fiir den Roadster-Boxer gilt:
enormes, bestens kontrollierba-
res Drehmoment ab Leerlauf-
drehzahl, Wohlfihl-Komfort
und latente Sicherheit. Die
R 1200 R ist noch niichterner
durchkonstruiert als es die
1150er war. Man kann sich also
getrost auf Verkehr und Land-
schaft konzentrieren. Gewohnt
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Auch auf dieser Ducati
haben es Aufrechte
nicht leichtl :

= el =

R

Sgzeme.

an die riickmeldungsschwache
Telelever-Front, kann ich mit
der nominell immerhin 109 PS
starken BMW sogar dann halb-
wegs mithalten, wenn die Kol-
legen bei den Zwischensprints
durchladen. Zwar lauft das
Handling hier weniger tber
Geometrie und Sitzposition,
sondern hauptsichlich iiber den
breiten Lenker. Doch der hub-
raumstarke Flachtwin macht vor
allem bergauf, aus den Kurven
heraus, ciniges an Boden gut.
Umso besser klappt’s bei mog-
lichst rundem Fahrstil mit wenig
Schalten und wenig Bremsen.

|



Ich bin so groB,
dass ich mich bei
der Ducati nicht
strecken muss.
Und Testastretta
macht schnell.”

Kostas Tarnavas,
% 2troxoi/0-300, Griechenland

el BMW mictlerweile so-
wohl beim Getriebe wie auch
beim ABS aus dem Grobsten
raus ist. Jedentalls ist der Boxer
voll roadstertauglich. Und dass
man es hier nicht mit dem ulti-

mativen Vollstrecker zu tun hat,
sieht man ja schon an den bic-
deren, sehr zuriickhaltend kolo-
rierten Formen.

Mehr verspricht die 1200er
Moto Guzzi. Schliefilich heifdtsie

TECHNISCHE DATEN: DUCATI MONSTER S4R

i 95 Euro plus Liefernebenkaosten

130 PS (96 kW) bei 9500/min, maximales Drehmoment 104 Nm bei 7500/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, Zylinderwinkel 90 Grad, wassergekinit. Vier desmodro-
misch gesteuerte Ventile pro Zylinder. Bohrung x Hub 100 x 63,5 mm, Hubraum 998 ccm, Verdich-
tung 11,4. Elektronische Benzineinspritzung, @ 50 mm. G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe,
Endantrieb iber Dichtringkette
Fahrwerk: Stahlrohr-Gitterrahmen. Vorn Upside down-Gabel, @ 43 mm, voll einstellbar, Federweg
130 mm. Hinten Leichtmetall-Einarmschwinge mit Monofederbein, volf einstellbar, Federweg 148
mm. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn, ¢ 320 mm,
Scheibenbremse hinten, (% 245 mm. Radstand 1440 mm, Lenkkopfwinkel 66 Grad. Sitzhdhe 800
mm. Tankinhalt 14 Liter. Gewicht vollgetankt zirka 204 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 390 kg
Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000 km, dann alle 12000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro (Normaitarif Gerling, Regionalklasse 1)




StandesgemaBer
Vierzylinder, unausgewogenes
Fahrwerk: Die Z 1000

wirkt im Vergleich etwas
‘storrisch

Ilch mag Manga-
Comics, deshalb
gefallt mir die

neue Z sehr gut.

¥ Aber handlich ist
sie nicht gerade.”

Eduard Fernandez,
" Solo Moto, Spanien

| TECHNISCHE DATEN: KAWASAKI Z 1000

Preis: 10 395 Euro inklusive ABS plus Liefernebenkosten

Leistung: 125 PS (92 kW) bei 10 000/min, maximales Drehmoment 93 Nm bei 8200/min

Maotor: Viertakt-Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekiihit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung
X Hub 77,2 x 50,9 mm, Hubraum 953 ccm, Verdichtung 11,2. Elekironische Benzineinspritzung,
Drosselklappen-@ 36 mm. G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb iiber O-Ringkette
Fahrwerk: Zentralrohrrahmen aus Stahl, Motoraufhdngungen aus Leichtmetallguss. Varn Upside
down-Telegabel, @ 41 mm, Federweg 120 mm, einstellbar. Hinten Leichtmetallschwinge mit
Monofederbein, Federweg 150 mm, einstellbar. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 190/50ZR17.
Doppelscheibenbremse vorn, @ 300 mm, Scheibenbremse hinten, & 250 mm, ABS. Radstand
1445 mm, Lenkkopfwinkel 65,5 Grad. Sitzhohe 820 mm. Tankinhalt 18,5 Liter. Gewicht vollge-
tankt 235 kg, zulassiges Gesamtgewicht 412 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000, dann alle 6000 km

Fixkosten: Steuer im Jahr 71,76 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro (Normaltarif Gerling, Regionalklasse 1)
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»Sport“. Leiderist diese Typen-
bezeichnung nicht nur wenig
originell, sondern auch kaum
zutreffend. Gut, der viel zu tief
angebrachte Lenker zwingt zur
klassisch-sportlichen Klapp-
messerhaltung, und der spanische
Importeur hat extra einen ziem-
lich offenen Racing-Auspuff
montiert. Nach italienischer
Tradition scheint es zu heiffen:
»Je schlechter der Komfort,
desto sportlicher komme es
einem vor.“ Und Lautstirke
imponiert ja immer irgendwie,
natiirlich auch 1m Falle des
Guzzi-typischen Tieftonpulsie-
rens, Doch im direkten Ver-
gleich mit der Konkurrenz nutzt
beides nicht viel. Auch die
LSport“~-Guzzi hat mehr von
einer landwirtschaftlichen Nutz-
maschine als von einem echten
Renner. Wenn man tiber das viel
zu breite Sitzpolster die Schwin-
gungs-Amplituden des luft-
gekihlten Zweiventil-Twins
eingefiihrt bekommt, kann man

das zweifelsfrei spiiren. Eigent-
lich geniigt bereits ein Blick auf
die Eckdaten: 95 PS fiir rund
250 Kilo Mandellostahl. Und
wihrend die viertel Tonne stets
prasentist, bleibt die Leistung in
Wirklichkeit noch weiter unter
der 100er Marke. Gemessene
78 PS sind eine Enttduschung
und moglicherweise durch
fehlerhafte Motormontage ver-
ursacht. Bis wir den Fall mit
einer weiteren Testmaschine
gegengepruft haben, muss an
dieser Stelle zunichst einmal ein
unbefriedigendes Fragezeichen
stehen bleiben.
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Das effektivste Tool: -
@%ﬁ’ﬁithaﬂen oder hei

‘Bedarf auf und davon mit der
" Super Duke R

ot o




Die KTM Super
Duke ist wirklich
eine Klasse fur
sich. Fast so
handlich wie eine
Supermoto.”

. Cesar Cazorla,

katalanischer Supermoto-Champ

Empfehlenswert ist die Guzzi
ohnehin nur fiir bekennende
Schweineofen-Schiirer mit
Tuning-Bereitschaft und natiir-
lich fiir all jene, die mit Moto
Guzzi alt geworden sind.

Ein weiteres Beispiel daftr,
dass Markenkult der mit Ab-
stand wichtigste Kaufgrund sein
kann, ist die Ducati Monster.
Auch dieses Konzept ist in die
Jahre gekommen. Selbst Sandra

TECHNISCHE DATEN: KTM 990 SUPERDUKE R

Preis: 13698 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 120 PS {88 kW) bei 9000/min, maximales Drehmoment 100 Nm bei 7000/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Mator, Zylinderwinkel 75 Grad, wassergekiihit. Vier Ventile pro
Zylinder, dohc. Behrun ub 101 x 62,4 mm, Hubraum 999 ccm, Verdichtung 11,5. Elektroni-
sche Benzineinspritzun 48 mm. G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Dichtringkette
Fahrwerk: Stahirohr-Gitterranmen mit Alu-Heck. Vorn Upside doewn-Telegabel, & 48 mm, voll ein-
stellbar, Federweg 135 mm. Hinten Leichtmetalischwinge mit Monofederbein, voli einstelibar,
Federweg 150 mm. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn,
@ 320 mm, Scheibenbremse hinten, & 240 mm. Radstand 1450 mm, Lenkkopfwinkel 67,3 Grad.
Sitzhahe 865 mm. Tankinhalt 18,5 Liter. Gewicht vollgetankt zirka 200 kg, zuldssiges Gesamtge-
wicht 387 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000, dann alle 7500 km

Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro (Normaltarif Gerling, Regionatklasse 1)




Paracuellos, die privat so einen  direkten Vergleich mitden ande-
Desmo-Roadster fahrt, raume  ren, grofitenteils mithelos hand-
ein, dass die Sitzposition mit  lichen Maschinen gibt’s da
dem viel zu tief liegenden Lenker  nichts schén zu reden. Unappe-
anstrengt, fahrdynamisch je-  tdich verkabelt und ver-
doch kaum von Vorteil ist. Im  schlaucht, dafiir aber von der

TECHNISCHE DATEN: MOTO GUZZI 1200 SPORT

Preis: 11800 Euro

Leistung: 95 PS (70 kW) bei 7800/min, maximales Drehmoment 100 Nm bei 6000/min

Motor: Viertakt-Zweizylinder-V-Motor, Zylinderwinkel 90 Grad, luft-Glgekihlt. Zwei Ventile pro
Zylinder, ohc. Bohrung x Hub 95 x 81,2 mm, Hubraum 1151 ccm, Verdichtung 9,8. Elekironische
Benzineinspritzung, 2 45 mm, G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb {ber Kardan
Fahrwerk: Stahlrohrrahmen. Vorn Telegabel, @ 45 mm, einstellbar, Federweg 120 mm. Hinten
Leichtmetall-Einarmschwinge mit Monofederbein, einstellbar, Federweg 140 mm. Bereifung vorn
120/70ZR17. hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn, <& 320 mm, Scheibenbremse hinten,
& 282 mm. Radstand 1485 mm, Lenkkopfwinkel 65 Grad. Si e 800 mm. Tankinhait 23 Liter.
Gewicht vollgetankt zirka 250 kg, zulassiges Gesamtgewicht 478 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000, dann alle 10000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 86,48 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
131,85 Euro (Normaltarif Gerling, Regionalklasse 1)
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John Deere Racing:
Moto Guzzi und Sport, das
— ist etwas fur die
Metaebene. Die Test-Guzzi
hatte jedenfalls zu w_e_nig

- realen Druck

Fiir die jungen
Leute muss es
immer stark und
leicht sein. Also
ich mag die
Guzzi gerne.”

Pere Palou,
arbeitet beim spanischen TV




Leistungsentfaltung her begeh-
renswert prisentiertsich der 130
PS starke Testastretta-Twin.
Hier beschrankt sich das Ver-
besserungspotenzial auf die
schwergingige und beim Ein-
riicken schnarrende Kupplung.
Ansonsten wire mehr Gerdusch
durchaus zielgruppengerecht.
Mittlerweile nutzen ja sogar die
Japaner diverse Trick-Klappen
bei der Homologation, da ist es
schlelerhaft, warum ausgerech-
net eine Ducatl akustisch so
zugestopft daherkommt. Wer
mehr will, muss noch mehr
investieren. Das gilt auch firs
Fahrwerk: Ab Werk gibt’s fiir
unverschimte 3000 Euro Auf-
schlag die Edelversion S4RS mit
Ohlins-Komponenten.

Bei Apnlia ist die superb
gefederte und gedimpfte Ohlins-
Tuono mit leichten Schmiede-
ridern deutlich preiswerter
positioniert. Sie heifit ,,Factory,
ist im Prinzip ein gestripptes
Superbike vom Typ Mille und
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funktioniertdank breiter Lenk-
stange auch im Asphalt-Gekrose
der Pyrenien einwandfrei. Jeder
fahre sie gerne, jeder ist mit thr
sehr flott unterwegs. Allerdings:
Niemand schwiarmt von ihr, nie-
mand reifit sich um sie. In ir-
gendeiner Form sollte also auch
Aprilia nachlegen. Weniger bei
der Technik, eher in Sachen Mar-
kenimage und Designeleganz.
Wie italienische Roadster im
allerbesten Fall aussehen, zeigt
MV Agusta mitder Brutale. Bei
jedem Stopp steht mindestens
die Hilfte der Truppe in threr
Nihe, man kann die Pupillen
verstohlen in den Augenwinkeln
rollen sehen. Da werden Begehr-
lichkeiten gewecktund gedank-
lich Bankkonten gecheckt. Mit
Uber 16 000 Euro st sie ein wirk-
lich luxuridses Roadster-Ver-
gnlgen. Dabel handelt es sich
hier um die ,,Standard“-Brutale
910, die S. Die R-Version kostet
iber 18000 Euro. So oder so
gibt es hier vom Feinsten. Doch

Ein echtes
Traummotorrad,
die MV. Einfach
nur anschauen
wurde mir schon
reichen.”

Manola Medina,
Ex-Trial-Profi aus Barcelona

TECHNISCHE DATEN: MV AGUSTA BRUTALE 910 §

Preis: 16150 Euro plus Liefernebenkasten

Leistung: 136 PS (100 kW) bei 11000/min, maximales Drehmoment 96 Nm bei 7900/min

Motor: Viertaki-Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekuhit. Vier Ventile pro Zylinder, doh¢. Bohrung
x Hub 76 x 50,1 mm, Hubraum 909 ccm, Verdichtung 12,0, Elekiranische Benzineinspritzung, @
46 mm, G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe. Endantrieb iiber Dichtringkette

Fahrwerk: Stahl-Gitterrohrrahmen mit geschraubter Leichtmetall-Schwingenaufnahme. Vom Upsi-
de down-Gabel, @ 50 mm, einstelibar, Federweg 118 mm. Hinten Leichtmetall-Einarmschwinge
mit Monofederbein, einstellbar, Federweg 120 mm. Bereifung vom 120/70ZR17, hinten
190/50ZR17. Varn Doppelscheibenbremse, & 310 mm, hinten Scheibenbremse, & 210 mm. Rad-
stand 1414 mm, Lenkkopfwinke! 66 Grad. Sitzhdhe 805 mm. Tankinhalt 19 Liter. Gewicht vollge-
tankt zirka 205 kg, zulassiges Gesamtgewicht 370 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000 km, dann alle 6000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 68,08 Euro, Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro (Normaitarif Gerling, Regionalklasse 1)

Gift fiir Ratio und
Bankkonto: Die Brutale
sieht nicht nur

brutal gut aus, sie mag
es auch richtig hart




Am liebsten
wurde ich meine
Monster sofort
gegen eine
Speed Triple ein-
tauschen.”

Sandra Paracuellos,
Solo Moto, Spanien

TECHNISCHE DATEN: TRIUMPH SPEED TRIPLE

Preis: 11240 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 130 PS (95 kW) bei 9100/min, max. Drenmoment 105 Nm bei 7500/min

Motor: Viertakt-Dreizylinder-Reihenmotor, wassergekinit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung
X Hub 79 x 71,4 mm, Hubraum 1050 ccm, Verdichtung 12,0. Elektronische Benzineinspritzung, @
43 mm, G-Kat. Elektrostarter. Sechsggangetriebe, Endantrieb Giber Dichtringkette

Fahrwerk: Leichtmetail-Briickenrahmen. Vorn Upside down-Gabel, @ 45 mm, voll einstellbar,
Federweg 120 mm. Hinten Leichtmetall-Einarmschwinge mit Monofederbein, voll einstellbar,
Federweg 140 mm. Bereifung vorn 120/70ZR17, hinten 180/55ZR17. Doppelscheibenbremse vorn,
& 320 mm, Scheibenbremse hinten, & 220 mm. Radstand 1425 mm, Lenkkopfwinkel 66,5 Grad.
Sitzhohe 815 mim. Tankinhalt 18 Liter. Gewicht voligetankt 220 kg, zuldssiges Gesamtgewsicht 402 kg
Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000 km, dann aile 10000 km
Fixkosten: Steuer im Jahr 77.28 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Euro (Normaltarif Gerling, Regionalklasse 1)
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nicht nur die umwerfende Aus-
strahlung und die vielen
schicken Details machen die
Brutale so attraktiv. Auch in
Fahrt ist sie etwas ganz Beson-
deres. Nicht nur, dass siec nach
vorn schnalzt wie eine Natter-
zunge und die Umwelt so heiser
anschreit, als sei jede Hinter-
landstrafle Misano oder Monza.
Bei keinem anderen Roadster
sitzt man so kompake, so direkt
iberm Vorderrad. Nach dem
Umsteigen von der BMW
wihnt sich Kostas, der elend
lange Zwei-Meter-Grieche, auf
einem Pocket-Bike. Ja, manchen
1st die MV schon beinahe zu
handlich, einige nennen das
Fahrverhalten gar ,nervés®.
Doch das, mit Verlaub, ist
Quatsch. Wenn man es auf die
Reihe kriegt, sich richtig an
dieses Landstrafenskalpell zu
adapuieren, kann man damit
zwischen den bis zu 50 Kilo-
gramm schwereren Apparaten
hindurch millimetergenau Sla-

lom fahren. Zugegeben, mit etwas
sanfterer Gasannahme wire das
Ganze betrichtlich einfacher.
Aber die Maschine heifit nun
mal Brutale und nicht Dolce.
Yamaha hingegen hat von
2006 auf 2007 eindrucksvoll
bewiesen, dass mieses Last-
wechselverhalten sich durchaus
abstellen lisst. Die aktuelle FZ1
hingt viel weicher am Seil, auch
der Durchzug ist einen Tick bes-
ser geworden. Trotzdem ist der
Zwanzigventil-Superbike-Motor
aus der fritheren R1 nach wie
vor ein kurzhubiger Dreher.
Wenn man kein grundsitzliches
Problem damit hat, 1000 ccm
mit iber 10000/min flimmern
zu lassen, dann nimmt man die-
ses Triebwerk als das wahr, was
es aus Maschinenbauer-Sicht de-
finitiv ist: als Sahnestiick. 150 PS
sind Roadster-Oberliga, ohne
Verkleidung wiinscht man sich
selten noch mehr. Sound, Design
und Fahrwerk orientieren sich

an der MV Agusta, doch der




Yamaha FZ1

Triumph Speed Triple

Nippon-Rod ist unkomplizier-
ter und somit massentauglicher.
Vor allen Dingen ist die FZ1 aber
der Preis-Leistungs-Knaller: Sie
ist die Einzige hier, die weniger
als 10000 Euro kostet.

Bei Kawasaki hat man trotz
des recht ihnlichen Modell-
konzepts nicht ganz so ge-
schickt kalkuliert. In Deutsch-
land sind fiir die aktuelle Z 1000
genau 10395 Euro fallig. Es
werden aus marktstrategisch-
logistischen  Griinden nur
Maschinen mit ABS importiert.
Ber Kawasaki ist man davon
Gberzeugt, dass auch jene Deut-
sche, die auf vierldufige Aus-
puffpracht, polierte Felgen und
190er Hinterreifen stehen, sich
so sicher wie irgend moglich
fiihlen méchten. Der aktiven
Fahrsicherheit eher abtraglich
sind jedoch das unharmonische,
vergleichsweise storrische Fahr-
werk sowie die ab Werk mon-
tierten Dunlop-Reifen. Wenig-
stens schiebt der Vierzylinder
bei niedrigen Drehzahlen jetzt
so an, wie es sich in dieser Hub-
raumklasse gehort.

Ebenfalls vergleichsweise
preiswertist die Triumph Speed
Triple. Wobei einige durchaus
bereit wiren, fir den einzig-
artigen Briten-Bock Italo-Preise
zu berappen. Die populire

Triumph schafft nimlich die
Gritsche zwischen dem Wohl-
fithl-Komfort von BMW, dem
wonnevollen Durchzug von
Ducati und effektivem Brenn-
wert sowie Qualitatsanmutung
von Yamaha. Bei den Durch-

manden fretwillig vom Tripper
absteigen — klares Indiz fiir
rundum iberzeugende Perfor-
mance. MO-Technikexperte
Helmut Heusler hat ja kiirzlich
mit allerhand Sinus und Cosinus
dargestellt, dass der Triple der

tausch-Stopps sehe ich nie je-  wahrscheinlich ideale Motor-

Mein Favorit
heilt Yamaha
FZ1. Ein R1-
Motor mit Lenk-
stange fu

zehn Mille. Toll.“

Maik Schwarz, Motorrad Magazin
MO, Deutschland

TECHNISCHE DATEN: YAMAHA FZ1

Preis: 9812 Euro plus Liefernebenkosten

Leistung: 150 PS (110 kW) bei 11000/min, maximales Drehmoment 106 Nm bei 8000/min

Motor: Viertakt-Vierzylinder-Reihenmotor, wassergekiihit. Fiinf Ventile pro Zylinder, dohc. Bahrung
x Hub 77 x 53,6 mm, Hubraum 998 ccm, Verdichtung 11.5. Elektronische Benzineinspritzung, @
42 mm, G-Kat. Elektrostarter. Sechsganggetriebe, Endantrieb Gber Dichtringkette

Fahrwerk: Leichtinetall-Briickenrahmen. Vorn Upside dewn-Gabel, @ 43 mm, voll einstellbar,
Federweg 130 mm. Hinten Leichimetallschwinge mit Monofederbein. voll einstellbar, Federweg
130 mm. Bereifung varn 120/70ZR17, hinten 190/50ZR17. Doppelscheibenbremse vorn, 20
mm, Scheibenbremse hinten, 2 245 mm. Radstand 1460 mm, Lenkkopfwinkel 65 Grad. Sitzhthe
815 mm. Tankinhalt 18 Liter. Gewicht voilgetankt zirka 220 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 410 kg

Garantie und Service: Zwei Jahre Garantie. Inspektion nach 1000 km, dann alle 10000 km

Fixkosten: Steuer im Jahr 73,60 Euro. Versicherung Haftpflicht bei 100 Prozent Beitragsrate
226,70 Eura (Normaltarif Gerling, Regionalklasse 1)

Viel Drehzahl, viel Leistung,
viel Handling: Die FZ1 ist

ein herrlich iibermotorisierter
Roadster auf R1-Basis. 150 PS
fiir unter 10 000 Euro
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AUF DEM PRUFSTAND: ZEHN NAKED BIKES
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liickwunsch vom katalanischen Priifstand nach

Bayern: Bei Drehmoment und Leistung liegt die
BMW K 1200 R ganz weit vorn. Was die gemesse-
ne Spitzenleistung angeht, folgen zwei weitere
Vierzylinder, die Yamaha FZ1 und die MV Agusta
Brutale — allerdings erst oberhalb von 10000/min.
In Sachen Drehmoment folgt die Boxer-BMW, die
R 1200 R, mit hervorragenden 125 Nm. Etwas dar-
unter, aber immer noch mit enormem Durchzugs-
potenzial, liegen der V-Twin der Aprilia Tuono mit
117 Nm sowie der Reihen-Dreizylinder der
Triumph Speed Triple mit 116 Nm.

Bemerkenswert ist, dass die Auswertung vom
Prifstand sich nicht bei allen Fahrzeugen eins zu
eins im Fahrerlebnis niederschldgt. So hat bei-
spielsweise niemand gesplrt, dass der Rotax-
Motor der Aprilia dem Desmo-Triebwerk der Ducati
50 klar Gberlegen ist.

Mit der erstaunlich starken Boxer-BMW (117 PS)
als Referenzgrife gibt es zwei Enttduschungen:
einerseits die trotz ihres modernen Reihen-Vier-
zylinders gerade mal gleichauf liegende Kawasaki
21000, andererseits die mit nur 78 PS erschreckend
schwache Testmaschine von Moto Guzzi.

Ob zwei, drei

9000 12000

BMW K 1200 R:
max. 157 PS (116 kW) bei 8600/min
max. 129 Nm bei 7300/min

Yamaha FZ1:
max. 144 PS (106 kW) bei 10200/min
max. 108 Nm bei 8600/min

MV Agusta Brutale 910:
max. 138 PS (102 kW) bei 10500/min
max. 108 Nm bei 7500/min

Aprilia Tuono Factory:
max. 137 PS (101 kW) bei 9500/min
max. 117 Nm bei 7800/min

Ducatli Monster S4R:

max. 135 PS (99 kW) bei 9300/min
max. 108 Nm bei B400/min

KTM Superduke R:

max. 125 PS (92 kW) bei 8300/min
max. 109 Nm bei 7500/min
Triumph Speed Triple:

max. 125 PS {92 kW) bei 8200/ min
max. 116 Nm bei 6600/min
Kawasaki 21000:

max. 117 PS (86 kW) bel 8500/min
max, 94 Nm bei 8300/min

BMW R 1200 R:
max. 117 PS (86 kW) bei 7000/min
max. 125 Nm bei 6300/min

oder vier Zylinder: Die

Performance zahlt
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Mo | TEST_
APRILIA TUONO 1000 R FACTORY

PLUSMINUS

BMW K 1200 R

PLUSMINUS

+ funktionell einwandfrei
- Motor kaum sichtbar

+ astreines Superbike-Fahrwerk
+ leichte, geschmiedete Rader
+ sehr gute Bremsen

FAZIT: Die Tuono ist die Mille fiir die LandstraBe. Besseres Handling und
mehr Komfort durch den breiten Lenker. Ansonsten: Superbike-Feeling.

[ + starker Motor, Uiber 160 PS
+ Kardan-Antrieb
+ Komfort, Stabilitat

+ effektive Bremsanlage
+ viele Sonderausstattungen
—Handling, Vorderrad-Feedback

FAZIT: Power und Sound der K 1200 R héatte man BMW bis vor ein paar
Jahren nicht zugetraut. Doch das Duolever-Fahrwerk mag keine Kurven.

BMW R 1200 R

PLUSMINUS '

DUCATI MONSTER S4R

PLUSMINUS

|
+ Durchzug ab Leeriaufdrehzahi
+ Komfort, Handling, Stabilitat

+ Kardan-Antrieb

+ effektive Bremsanlage
+ geringer Spritverbrauch
+ viele Sonderausstattungen

FAZIT: Komfortabel, funktionell, sparsam — kurz: nutzerfreundlich. Die
_ Boxer-BMW halt durchaus flott mit, ist aber eher Tourer als Roadster.

KAWASAKI Z 1000

PLUSMINUS

- relativ unhandlich
— anstrengende Sitzposition
- original enttduschender Sound

+ vorbildliche Leistungsentfaltung
+ feine Komponenten
+ ausgepragt stabiles Fahrwerk

FAZIT: Ducati Monster ist Kult, doch die Konkurrenz wird immer starker.
Bei der nachsten Generation sollte man naher am Vorderrad sitzen.

KTM 990 SUPER DUKE R

PLUSMINUS

- relativ unhandlich
- in Schrdglage stdéranféllig
— ABS-Zwang in Deutschiand

+ Preis-Leistungs-Verhéltnis
+ polierte Feigen ;

FAZIT: Legendare Type, imposante Vierloch-Auspuffaniage. Doch die Fahr-
| werksauslegung der Z 1000 macht beim Roadstern nicht richtig gliicklich.

+ trommelnder Sport-Twin
- Vibrationen
- Sitzpolster (R-Version)

+ top Fahrwerk
+ top Sitzposition

+ Bremsen

FAZIT: Der Favorit unter den Favoriten. Das leichte KTM-Fahrwerk ist eine
Klasse fiir sich, der Twin eine Saftpresse. Ohne R etwas milder.
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MOTO GUZZI 1200 SPORT

PLUSMINUS

MV AGUSTA BRUTALE S 910

PLUSMINUS

— relativ hohes Gewicht
- miese Sitzposition
- Traktor-Feeling

+ beruhigender Motorpuls
+ Kardan-Antrieb
- relativ geringe Leistung

FAZIT: Fiir Traditionalisten und insbesondere natiirlich fiir Guzzi-Fans mag
das ganz nett sein. Mit ,,Sport* hat es allerdings wenig zu tun.

+ brutaler Sound
- zu brutale Gasannahme

+ sehr kompakt
+ sehr aggressiv
+ sehr schén gemacht

l FAZIT: Ein extremes, weitgehend kompromissloses Konzept. Und bhild-
l schdn. Typisch Tamburini eben. ,Brutale" ist leider auch die Gasannahme.

TRIUMPH SPEED TRIPLE

YAMAHA FZ1

PLUSMINUS

PLUSMINUS

+ durchzugsstarker Dreizylinder
+ typischer Sound

+ Sitzposition
+ Fahrwerk

+ Bremsen

FAZIT: Der Hooligan mit feinen Manieren. Ja, sowas gibt’s tatsachlich. Je
nach Situation gibt die Speed Triple Samtpfotchen oder auf die Nase.

+ Preis-Leistungs-Verhaltnis
+ R1-Motor, 150 PS

+ Sitzposition

+ Fahrwerk

FAZIT: Wer bereit ist, sich in der Literklasse auf relativ hohe Drehzahlen
einzulassen, den belohnt die preisglnstige FZ1 mit Power und Préazision.

+ sehr gute Bremsen
+ Sound
= relativ hohes Drehzahlniveau

radmotor ist. Auch in der Praxis
spricht nichts dagegen.

Bis hierhin gibt es fiir mich
personlich nur wenig Uberra-
schendes zu verzeichnen. Ent-
weder bestens bekannt oder
richtig eingeschiczt. Doch dann:
der Hammer. Die weitestgehend
kompromisslose, vollig eigen-
stindige Interpretation des
Roadster-Themas aus Oster-
reich. Nach einem gegenver-
kehrfreien Pyrenien-Pass mit
der KTM Super Duke rasseln
die zuvor getesteten Bikes in die
Gedachtnisschublade mit der
Aufschrift ,gestern® durch.
Spontan hab ich noch mehr
Speed drauf als die keineswegs
zaghaften Einheimischen. Trom-

Die groBte
Uberraschung
kommt aus
Osterreich

melnd und vibrierend verlangt
der 990er Twin unmissver-
standlich nach Ausnutzung sei-
nes vollen Potenzials, und das
Gitterrohr-Chassis vereint Stei-
figkeit auf wundervolle Weise
mit Leichtigkeit. Das hier ist
auch noch die besonders radi-
kale ,R“ mit hartem Solositz
und extrasteilem Lenkkopfwin-
kel. ,Country Road“ pfeifend
klebe ich Cesar, dem katalani-

schen Supermoto-Champion,
am Hinterrad.

Der tapfere Jockeytyp hatim
Moment weitaus unglinstigere
Rahmenbedingungenalsich. Er
muss die BMW K 1200 R von
links nach rechts und von rechts
nach links wuchten. Mit extrem
langen 1580 Millimetern Rad-
stand und extrem flachen 61 Grad
Lenkkopfwinkel. Ohne jegli-
ches Gefiihl dafiir, was zwischen
den nicht roadstergerechten
Lenkstummeln, dem sogenann-
ten Duolever und dem Vorderrad
passiert. Sogar der junge Lokal-
matador sieht dabel ganz schon
alt aus. Es bleibt ihm nichts
anderes Uibrig, als auf jeder Gera-
den, und sei sie noch so kurz, die

volle Leistung von nominell 163
PS aus den vier Zylindern zu
holen. Immerhin: Das istder bis-
lang starkste Roadster der Welt.
Doch bald kommt Suzukis B-
King in den Handel, dann bleibt
der K-BMW wohl nur noch der
Kardan als Argument.

Fazit: Weder die schwiachste
noch die stirkste Maschine hat
sich beim SWA Roadster Test
2007 beliebt gemacht. Bei Road-
stern kommt es nimlich auf
die richtige Mischung an — aus
Leistung, Gewicht, Fahrwerk
und Sitzposition. Ganz vorn in
der Gunst der Tester liegt die
KTM Super Duke, gefolgt von
Triumph Speed Triple und de
Yamaha FZ1. O
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